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Diesel-hydraulische locotraktor Reeks 91 GM
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75 1725 ___ 1900 l 176 715 |
] 5385
i 8055
Algemeenheden Kastgedeelte
Effektief 60 Bouwer:Lla Brugeoise - Nivelles
Type B Bouwjaar: 1962 - 1964 .
Ritvaardiq gewicht 33T7. ||Kabine:
Bevoorradingen : _isolatie : enkel het dak
_Gasolie ’ 550L. ||_één foegangsdeur op de achlerste loopplaat
_Smeerolie dieselmolor 45L. |-twee stuurkabines
= 3 /teerkoplpé/ing 3al.. |[Bedieningen :
- A Twin - Disc . 15L. - |-aanzel en stilleggen van de molor.
% » vrij wiel 15L |- versnelling molor
_ Koelvloeistof 170 L. || omkering- van de rifzin
_Zand IOOkg. —verandering van snelheden
‘Maximale asbelasﬁncj 17,5 T. ||-remming: met druklucht en handrem.
j_l_?ﬂrlopende trekkracht:gamma I [10.000 kg.|-in dienst stellen en stilleggen van de
e of daN )
gamma IL' | 4.700kg. verwarming,met warme lucht en elektrisch.
of daN
Trekkrachl by 25% adhesie 8.250 kq. ||~ algemene verlichting
of daN
bij 30% adhesie - 9.900kg ||~ tromp
. v of daN :
Maximale snelheden:a) Losse _ruilenwisser
locotractor in losse Gamma 1| 20 Km/u
rit of dalend spoor: Gamma 11| 40 Km/u ||-automatische waakinrichting
b)Slepen van trein: Gamma 1l | 18 Km/u
Gammall| 35 Km/u
Minimale bocht: 25m

Remming : met druklucht;met
| handrem op de 2 rechtse
wielen,

L

02













De bestuurder moet vooral op volgende punten letten:

~-geen zand strooien in de spoortoestellen,

-Bij slip dadelijk de traktie uitschakelen,

-Bij langdurige stilstanden de lokotraktor achterlaten zoals bij het
uitwijken in de schuilplaats. /

-geen onbevoegde personen in de stuurpost of buiten op de lokotraktor '
laten plaatsnemen,

-pe lokotraktor enkel verlaten als de nodige voorzorgsmaatregelen genomen,
zijn,

-Reinhouden van de lokotraktor,vooral tijdens het bevoorraden en het
onderhoud.

-Keerkruk niet dadelijk van vooruit naar achteruit schakelen,

~Qordeelkundig gebruiken van de versnellingshandel,

-Bij het slepen van voertuigen nog geen traktie geven als de druk in de
algemene leiding nog zeen 5 daN/cm= bereikt heeft,

-De lokotraktor schouwen en onderhouden zoals voorzien,

-Bij langdurige en zware traktie:de temperatuur van het.koelwater van de
dieselmotor en de temperatuur van de koppelomvormer in het oog houden,
(respektievelijk maksimum 949C en I20°C.

-Bij abnormale geluiden onmiddellijk stoppen.

-Bij losse rit of dalend spoor de snelheid in het oog houden,Deze moet
onder de maksimum toegelaten snelheid blijven van het spoor en het
gekozen gamma,eventueel ook van het gesleepte stel,

-yiet rijden met de deur open. -

-De dieselmotor niet belasten alvorens de minimum voorgeschreven tempera-
tuur van het koelwater bereikt is:40°C.

-7ijdig beginnen remmen, zodat niet bruusk hoeft geremd te worden,

-yanneer de lokotraktor slipt tijdens het remmen:dadelijk terug de rem
logsen en langzaam terug aansluiten,

-De rem tijdig bijregelen,

-De remblokken tijdaig vervangen

-7oveel mogelijk langs de rechter kant van de lokotraktor zitten:daar
is de handrem het gemakkelijkst bereikbaar.(aansluiten = in wijzerzin

draaien)

-pandacht bij het werk houden,vooral bij het rangeren.

-Zachtjes tegen de voertuigen komen tijdens het aanhaken van een stel,

-Bij het in nood staan:de nodige veiligheidsmaatregelen nemen,

-De elektrische startmotor niet langer dan + 30" doen draaien;als de
dieselmotor na + 20" niet aanpakt is er waarschijnlijk een storing
aanwezig,

-Als er geen gnelheidsschijf in het Kienzle-toestel zit mag het niet
gegloten worden,

-Tijdens de overgang van nacht naar dag moeten de ingeschakelde
verlichtingen tijdig uitgeschakeld worden,daar dit moeilijk te zien is
overdag.(boordtafelverlichting,stuurpostverlichting,machinekamer-

verlichting.% ’ .
=<pe motor niet rapper dan I000 tr/min laten draaien als de keerkruk in de

middenstand staat. '
-Minstens I uur wachten na het stilleggen van de didéselmotor alvorens de

schouwluiken af te nemen,
-Het boordmateriaal in reine staat houden en het beschadigde vervangen.
-Nooit een afgevallen riem willen terug plaatsen bij draaiende motor.
-Niet werken aan de luchtomlopen als de 1okotraktor niet volledig gespuid
-iet werken aan de elektrische installatie als het batterijmes niet
geopend is.
-Geen gereedschap laten liggen in de omgeving van draaiende onderdelen,
-Als er een bovenleiding is:zich niet op het dak of op de motorkap
begeven,
-De lokotraktor op-en afstijgen met het gezicht naar de lokotraktor gekeer
~y&6r het sluiten van het batterijmes kijken of er geen platen met
"niet starten" of "batterijmes niet inleggen" of "motor zonder water"

e.d.geplaatst zijn.Hetzelfde geldt voor het starten.
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Bouwer: General

1 Dieselmotor
2 Koppelomvormer+vrijwiel
3 Vertragende Kkeerkoppeling

4 Ventilator

Motors U.S.A.

Bouwtype:12V 71N
Werkingscyclus: tweetakt

Inspuitingssysteem:rechistreeks

[Regeling van het vermogen:door verho-

ging van het injectiedebiet.

Aanzet:door elektrische aanzetmotor

@

Nominaal vermogen: 335 Pk.
= of 246 KW
Beschikbaar vermogen: 320 Pk.
—s—=—=d of 235 KW
Draaisnelheid:
~-traagloop 550 t /min.
-maximaal 1800t /min.
Cilinders: -aantal 12
-opstelling v
-boring 108 mm.
2 -slaglengte 127 mm.
e | { otk A A
Gewicht . 1540 Kg. \
Maximaal gemiddeld koppel: 133 Kgm.
of mdaN
Drukking in de koelomloop: 0,5Kg /cm?
of daN/cm*
Veiligheden:
olicomloop:gebrek aan druk - stop
~lamp
koelgroep: onmogelijk
-gebrek aan vloeistof :20?;1?::'
- lamp
-ife hoge temperatuur -lamp

= &
______ Jﬁs sds : 5Radiaforen 3
e et T b Gasoliereservoir
: :gpt“"f’v‘f:.g ) ﬁ? Uitzettingsreservoir met overdrukklep
S ! 1} - 8 Batteriji.~/
9 Reservoirs voor druklucht
Dieselmotor. Transmissie.

Lol

Bouwers:

-koppelomvormer: Twin -Disc.

-vrijwiel: Twin-Disc.

-vertragende keerkoppeling:Cockerill-Ougree

Samenstelling:

-mechanische koppeling

-koppelomvormer
-vrijwiel
-vertragende keerkoppeling

-valse as
-koppelstangen

-wielen
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PARAGRAAF IT.

DE DIESELMNCTOR.

| A. Principewerking.

1. Algemeenheden.

De dieselmotor is een motor met inwendige verbranding,
wazarin de warmteenergie, vrijkomend door de verbranding van
gasolie, in mechanische energie omgezet wordt.

In de cilinder van een dieselmotor wordt zui-
vere lucht samengedrukt. . 5, Hier-
door onitstaat een voldoende hoge temperatuur om de nauwkeu-
rig sfgemeten hoeveelheid gasolie, op het gepaste ogenblik

in de cilinder geinjecteerd, spontaan te doen ontbranden.

2. Werkingsprincipe van een tweetaktmotor.

In een tweetaktmotor voltrekt de volledige werldngs-
cyelus zich tijdens twee zuigerslagen, hetzij 1 toer der
krukas of een hoek van 2 & radialen. Gezien de samendruk-
en verbrandingsfaze niet gelijktijdig kunnen gebeuren, moe-
ten de inlaat- en uitlaatfaze praktisch geli jktijdig verlo-
pen. Hiertoe zijn laatstgenoemde fazen ingelast bij het
einde van de neerpgaande - en het begin van de opgaande zui-
gerslag, t.t.z. telkens de zuiger zijn onderste dode punt
(ODP) doorloopt.

N

Doorheen spoelgleuven, aangebracht in de cilinderwand,
ter hoogte van het onderst: dode punt, perst een spoelpomp
verse verbrandingslucht in de cilinder, hetgene het uitdrij-
ven van de verbrandingsgassen van de vorige werkingscyclus
doorheen de geopende uitlaatkleppen, de collector der uilt-
laatgassen en de knaldemper, naar de atmosfeer bevordert

(edg.. 1)

Tijdens de opgaande zuigerslag, van zodra de uitlaat-
kleppen gesloten zijn en de zuigerkop de spoelgleuven afge-
dicht heeft, wordt de aangevoerde verse verbrandingslucht
samengedrukt (fig. 2). Enkele graden vddr het bovenste dode
(EDP) wordt een welbepaalde hoeveelheid gasolie in de ver-
brandingskamer door de pompinspuiter geinjecteerd, zoals aan-
geduid in fig. 3.

De door de samendrukking van de lucht voortgebrachte
warmte veroorzaakt het ontvlammen van de nevelfljn ingespo-
ten brandstof. De verbranding duurt voort tot al de ingespo-
ten brandstof verbrand is. Onder impuls van de druk der ver-
brandingsgassen wordt de zulger krachtig van zijn BDP naar
zijn ODP gedreven. Naarmate de zuiger zijn ODP nadert zetten
de gassen zich uit. De uitlaatkleppen beginnen te openen zo-
dra de zuiger ongeveer de helft van zijn neergeende slag
afgelegd heeft de verbrande gassen ontsnappen naar de at-

mosfeer (fig. 4)J>2059t‘
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De neergaande slag van de zuiger (verbranding - uit-
zetting - begin uitlaat) is dit deel van de tweetakteyclus
tijdens dewelke de warnte-energie in mechanische energie om-
gezet wordt., Men noemt hem daarom de arbeidgevende takt.

In het ODP ontbloot de zuiger terug de spoelpoorten en
herbegint een nieuwe cyelus.

B. De aanvoer der verbrandingslucht en de afvoer der ver-
brande gassen.

1. Aanvoer van de lucht.

Het luchttoevoersysteem omvat:

- &¢ twee luchtfilters met oliebad;
- het aanzuigkanaal met noodstopklep;

- de twee spoelporipen;

- de luchtkamer, omvattende de ruimte begrepen tussen
de twee rijen cilinders en rond deze laatste zelf.
i

De twee spoelpompen zuigen de verse verbrandingslucht .,
doorheen de twee filters met oliebad en de noodstopklep en
persen ze in de luchtkamer welke de basis der cilinderhulzen
omringt. Deze verse lucht dringt doorheen de spoelgleuven
in de cilinders zodra de zulger ze ontbloot.

Iedere spoelpomp bezit twee rotoren met ieder drie
lobben, die vrij in een oed passend karter draden,.

2. Afvoer der verbrande gassen

De uitlaatgassen van de dieselmotor verlaten de eslalEin -
ders langs de geopende uitlaatkleppen in de cilinderkoppen.
Ze komen samen in een geluidsdemper om vervolgens langs de
Schouw naar de atmosfeer afgevoerd te worden.

C. De brandstofvoeding (plaat 5).

1. Algemeenheden.,

De tandradvoedingspomp (4), aangedreven door de diesel-.
motor, voedt de twaalf pomp-inspuiters (12) met brandstof
onder een druk van 2,8 & 4,2 kg/cm2 (da.N/em2).

Een deel der aan de pomp-inspuiters geleverde.brandstoﬁl
wordt verstoven in de verbrandingskamers, de overblijvende

brandstof keert terug naar het linker reservoir na de pomp- -
inspuiters te hebben afgekoeld.

De voedingspomp is aan de voorzijde van de dieselmotor'
geplaatst. Haar persdruk wordt door een veilighei¢sklep
beperkt tot een waarde van 4,5 & 5 kg/em2 (da.N/em2), -
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De brandstofreservoirs, één links en één rechts, ge-
plaatst op de loopplaat aan de achterzijde van de loce-
tractor, hebben een totale inhoud van 590 liter.

Deze reservoirs zijn door een buis met elkaar in ver-
binding en voorzien van;

- een vumonding met filter;

- een peilaanwijzer;

- een ontluchtingsbuis;

- een ruimkraan met veiligheidsstop;

- de afsluitkranen toegan (&}
- de gasolieomloop v% dge %i%%% r'*o or',

- de gasolieomlocp van de koppeltransformator Twin-
Disc;
-de gasolieomloop van de Webaste-verwarmer.

2, De brandstofomloop (plaat 5)

Bij draaiende dieselmotor neemt de brandstof volgende
weg:

Rechts brandstofreservoir (1);

een afsluitkraan;

de primaire filter (2);

de tandradporp (4);

de fijnfilter. (6);

-de brandstofcollectoren (7) en (8);
- de pomp-inspuiters (12);

I

|

De gasolie welke de pomp-inspuiters gekoeld heeft keert
terug langs:

- de leidingen (9); :
- de gekalibreerde opening (10);
- naar het linkerreservoir (13).

D. De smeerolieomloop (plaat 6).

1. Algemeenheden.

De smeerolie (45 liter) is in het onderkarter van de
dieselmotor bevat. De tandradpomp (2) wordt door een tand-
wiel vanaf de krukas van de dieselmotor aangedreven en be-
schermd door een veiligheidsklep (5).

In de smeerolieomloop zijn twee filters voorzien
- een zuigrooster (1) vddr de oliepomp:
- een fijnfilter (3) samengesteld uit twee elementen.

De smeerolieomloop dient omde Smiuring van alle bewegende
delen van de dieselmotor te verzekeren alsook voor de afkoe-
ling der zuigerbodems.

2., De olieomloop.

Bij draaiende dieselmotor volgt de smeerolie de vol-

gende weg:
II-03






- Normale toestand bij draaiende dieselmotor.
- het kontakt (h) van (OPS) sluit zich vanaf 0,7 kg/cm2
(da N/em2) oliedruk;
- de elektroklep (EVS) wordt gevoed over het kontakt
(h);

- de stopservo staat in verbinding met de atmosfecr waar-
door het mogelijk is het debiet der pomp-inspuiters te
regelen.(zie plaat 8).

- De smeeroliedruk daalt lager dan 0,7 kg/cm2 (da.N/cm2).

- bij 0,5 kg/em2 (da.N/cm2) opent het kontakt(h) van
het relais OPS) en sluit het kontakt (b);

- de elektroklep (EVS) wordt ontkrachtigd;

- de stopservo wordt gevoed;

- de zuiger der stop-servo verplaatst zich waardoor
de pomp-inspuiters op nul debiet gegrendeld worden;

- de dieselmotor valt onmiddellijk stil;

- de rode lamp (OPL) op de boordtafel steekt aan.

Opmerking: Bij het aanzetten van de dieselmotor wordt
het oliedrukrelais (OPS) overbrugd door het tijdsrelais (RTL).

E. De koeling (plaat 7).

1. Algemeenheden.

- De dieselmotor (motorplok .en e¢ilinderkoppen) wordt door
circulatie van een koelvloeiStof%79koe1d. De totale inhoud
van de koelomloop bedraaygl er en hij omvat twee om-
lopen: 4

a. een kleene omloop, pomp - dleselmotor - pomp;

b. een grote omloop, pomp - dieselmotor - radiator -
pomp.

- Op ieder rij cilinders is een warmwatercollector voor-
zien. De circulatie der koelvloeistof wordt verzekerd door
een centrifugaalpomp, aangedreven door de dieselmotor door
middel van tandwielen.

- Aan de voorzijde van de dieselmotor is een
ventilator geplaatst. Deze laatste, bestendig
aangedreven door riemen vanaf de krukas, stuwkt de koellucht
doorheen de radiator. -

2. De koelvloeistofomloop (plaat 7).

Bij draaiende dieselmotor neemt de koelvloeistof vol-
gende weg:

- de persbuis van de circulatiepomp (3);
- de oliekoeler (5) van de dieselmotor;
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- ingang langs de onderkant van het cilinderblok;

- naar-de cilinderkoppen langs inwendige verbvindingen;
- de warmwatercollectoren (links en rechts);

- de kamers welke de thermostate: (6) bevatten;

- rechtstreeks naar de circulatiepomp wanneer de ter-
peratuur lager is dan 74° C;

- een gedeelte koelvloeistof naar de radiator wannee:
de temperatuur hoger is dan 74° C;

- terug naar het centraal gedeelte der circulatiepomp.

Het expantiereservoir (1) dient om eventuele koelvloei-
stofverliezen te compenseren, is verhoogd opgesteld en ver-
bonden aan de toevoerleiding der circulatiepomp. De stop(2)
bevat een overdrukklep welke opent bij een overdruk van
0,5 kg/em2 (da. N/em2) in de omloop.

5. De koelvloeistoftemperatuur.

De normale koelvloceistoftemperatuur moet tussen 70
en 85° C begrepen zijn. Deze temperatuur kan Oop een op de
stuurboordtafel geplaatste afstandsthermometer, afgelezen
worden. De dieselmotor mag koud aangezet worden, doch
slechts vanaf de koelvloeistolftemperatuur van 60° C belast
worden.

4. Beveiliging tegen een te hoge koelvloeistoftemperatuur.

S Ela:t 7 2 .

Deze beveiliging bestaat enkel in het aansteken van een
rode lamp, wanneer de koelvloeistoftemperatuur 94° C over-
schrijdt.

Op het uiteinde van één der warmwaterkollectoren is
een gevoelig element opgesteld dat een elektrisch kontakt
beveelt,

Bij een koelvloeistoftemperatuur van 94° ¢ gebeurt het
volgende:

- het gevoelig element sluit het kontakt (WT);

- de rode lamp (WTL) steekt aan;

- de bestuurder zal tussenkomen volgens de onderrich-
tingen opgenomen in het depanneringsboek,

5. Het koelvloeistofpeil,.

Het koelvloeistofpeil kan rechtstreeks afgelezen worden
door middel van een op de rechterkant van het expantiereser-
voir (1) geplaatst peilglas. Eventuele koelvloeistofaanvul -
lingen worden bekomen door middel van de handpomp (7) na het
opénen van twee afsluitkranen. Wanneer het koelvloeistof-
pell een abnormale lage stand bereikt komt het beveiligings-
toestel (NE) tussen.
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6. Beveiliging tegen een te laag koelvloeistofpeil.

De beveiliging tegen een te laag koelvloeistofpell om-
vat:

- een elektrisch kontakt (NE), dat twee standen kan in-
nemen, en bevolen wordt door een in het uitzettings-
reservoir geplaatste vlotter;

- een getuigelamp (NEL).

Toestand bij stilligende dieselmotor.

- (NE) opent zijn kontakt in de bedieningsstroomkring
voor het aanzetten van de dieselmotor;

- (NE) sluit zijn kontakt in de stroomkring van de rode
getuigelamp (NEL). In dit geval kan de dieselmotor
niet aangezet worden, daar de spoel van RTL niet gevoed
wordt en aldus OPS niet kan overbr ugd worden.

Toestand bij draaiende dieselmotor.

- (NE) sluit zijn kontakt op de stroomkring der rode ge-
tuigelamp (NEL). Daar de stopelektroklep (EVS) gevoed
blijft valt de dieselmotor niet stil.

7. Aanvullen van de koelvloeistofomloop.

Wanneer de bestuurder vaststelt dat er onvoldoende koel-
vloeistof in het expantiereservoir is handelt hij als volgt
om het koelvloeistofpeil aan te vullen:

- hij plaatst een kruik met koelvloeistof op de rechter
loopplaat van de locotractor;

- brengt de rubberslang van de handpomp in de kruik;

- opent de twee afslultkranen, één onder en één boven
de pomp;

- pompt tot het koelvloeistofpell terug normaal is en
‘sluit terug de kranen,

N.B. Het is hem ten strengste verboden koelvloeistof in
het expantiereservoir bij te pompen telkens de dieselmotor
warm is en er geen koelvloeistof meer zichtbaar is in het
peilglas van het expantiereservoir.

F. Het aanzetten van de dieselmotor.

1. Algemeenheden.

Het aanzetten van de dieselmotor wordt bekomen door hem
bij middel van een elektrische aanzetmotor op ontstekings-
snelheid te brengen. Deze laatste bevat een verschuifbaar
tandwiel, dat door middel van een elektromagneet verplaatst
wordt. Om de dieselmotor aan te zettejﬁoet het tandwiel van
de aanzetmotor in de getande kroon van het vliegwiel ingrij-
pen. De aanzetmotor wordt door de batterij gevoed.
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2. Het aanzetten (plaat 9).

De bestuurder:
- sluit de batterijschakelaar (SB);
- draait de schakelaar (AL) naar stand 2.

Het volgende doet zich dan voor:

- het aanzetrelais (RL) wordt gevoed over (AL) en (NE);
- het tijdsreless(RTL) wordt gevoed over de kontakten van
(RL);

- het kontakt van (RTL) sluit onmiddellijk en opent
slechts zijn kontakten na 20" ontkrachtiging van haar
spoel;

- het oliedrukrelais (OPS) is overbrugd en de stopelek-
troklep (EVS) wordt gevoed over (RTL);

- de twee spoelen van de elektromagneet (RD) worden ge-
voed;

- de aanzetmotor (D) ontvangt een zwakke stroom en be-
gint zeer traag te draaien:

- onder impuls van het magnetisch veld, verschuift het
rondsel van de aanzetmotor, tot het ingrijpt in de
tandkroon van het vliegwiel;

- eers het rondsel volledig ingeschoven sluit het einde-
loop kontakt;

- een sterke stroom, rechtstreeks van de batterij,
voedt nu de aanzetmotor (D);

- de dieselmotor wordt aangedeven, zodra de ontstekings-
snelheid bereikt begint hij op eigen kracht te
draaien;

- de bestuurder lost de aanzetschakelaar (AL), welke
automatisch terug stand 1 inneemt; .

- de oliepomp van de dieselmotor debiteert olie. Bij
een druk van 0,7 kg/cm2 (da.N/Cm2) sluit het oliedruk-
relais (OPS) het kontakt (h);

- de stopelektroklep(EVS) wordt nu gevoed over het kon-
takt (h) van (0OPS);

- zodra de tijdsregeling (20") van (RTL) verstreken is
opent deze zijn kontakt, doch zonder gevolg;

- de getuigelamp (OPL) "gebrek aan oliedruk" dooft.

G. Regeling, versnelling en stilleggen van de dieselmotor
(plaat 8).

1. De regeling.

De dieselmotor is uitgerust met een regelaar, type
"veranderlijke snelheidsregeling". Hij is samengesteld
uit twee centrifugale massa's, op ieder ogenblik, tijdens
de werking van de dieselmotor, belInvloed door de centrifu-
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De centrifugale massa's (1) zijn op een vork (2) ge-
plaatsH”Vanaf de krukas van de dieselmotor aangedreven.

Deze massa's werken in op een vertikale stang 7
welke op een hefboom (4) met bijzondere vormeindigt. Het
ene uiteinde van de hefboom (4) wordt beInvloed door de
veer (5), geregeld door de vijs (6).

Het andere uiteinde van de veer (5) is in een geleider
geplaatst en kan steunen:

- hetzij op de traagloopregelvijs (7);

- hetzij op de nok (8), bevolen door de stang (9) onder
de afhankelijkheid van de versnellingsservo-motor
(10).

Het andere uiteinde van de hefboom (4) draagt een ba-
lans (11), enerzijds verbonden aan de stopservo door de
stangen (12) en (13) en anderzijds aan de bedieningsstang
(14) van @& tandstangen der pomp-inspuiters.

2. De versnelling (plaat 8).

Telkens de bestuurder de versnellingshandel verplaatst,
doet zich het volgende voor:

- een op de stuuras geplaatste nok werkt in op de fijn-
regelklep 15;

- de controledruklucht (5 kg/cm2) wordt naar de servo-
motor (10) toegelaten, via een regelbare weerhoudings-
klep (16) en een relais klep (17);

- de nok (8) van de regelaar drukt op de veer (5);
- de hefboom (4) verplaatst zich volgens wijzerszin;
- de centrifugale massa's (1) gaan naar elkander toe;

- de balanshefboom (11) verplaatst zich en neemt de
tringel (14) mede. Deze laatste werkt in op het de-
biet van de pomp-inspuiters.

3. Stilleggen van de dieselmotor.

Het stilleggen van de dieselmotor kan als volgt bekomen
worden:

- normaal stilleggen: door de schakelaar (AL) in de
0 stand te plaatsen.

- noodstilstand: door ontgrendelen van de noodstopklep
in het luchtaanvoerkanaal.

Het plaatsen van de schakelaar (AL) in de O stand heeft
het ontkrachtigen van de elektroklep "Stop" (EVS) voor ge-
volg , hetgeen toelaat de stopservo (18) met druk-
lucht te voeden, waardoor de tandstangen der pomp-inspuiters
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PARAGRAAF TIT.

DE TRANSMISSIE.

A. Algemeenheden.

De transmissie dient om het vermogen van de dieselmotor
naar de wielen van de locotractor over te brengen. De trans-
missie in haar geheel omvat:

- de schijfkoppeling;

- de hydraulische koppelomvormer "Twin-Disc"
- het vrijwiel;

- de kardanas;

- de vertragende keerkoppeling;

- de valse as;

- de koppelstangen.

Q.
De koppelomvormer is doorlopend met@olie gevuld en bijge-
volg steeds werkingsbereid.

Dé overbrenging vanaf de dieselmotor (plaat 10) geschiedt
als volgt:

de dieselmotor drijft bestendig de primaire schijven

van de w 1 vingskopneling aan
d.b lev?od.-.cl:a J' gS r;d,nvgng oQ I‘r\ maire s:h.\,v-n Aryven het oy -
van ko g rnn
turbinef g koppelomvormer drijft de vertra-

gende keerkoppellngaan via het vrijwiel en de kardanas;

de uitgangsas, valse as genoemd, van de vertragende kecer-
koppeling is door koppelstangen met de wielen verbonden.

B. De schijfkoppeling.

Deze heeft als rol toe te laten de verbinding tussen de
dieselmotor en de wielen te verbreken. Ze bevat primaire
schijven ult gietijzer en secundaire schijven uit staal, be-
kleed met een stof met groot wrijvingscoé&fficiént.

De schijven worden samen gedrukt door een zware veer,
terwijl een hefboom toelaat de invloed dezer veer op te heffen.

: Hieruit volgt de onderlinge ontkoppeling van de schijven.
De bediening van de ontkoppelingshefboom wordt verzekerd door
middel van een pneumatische servo-motor.

C. De koppelomvormer (plaat 11).

De koppelomvormer heeft als rol het constante koppel van
de dieselmotor om te vormen in een veranderlijk koppel, aan-
gepast aan de nodige trekkracht.

Hij bestaat uit:

- een pomprad (P);

- een drietrappige turbine (T 1 - T 2 - T 3);
- een tweetrappige stator (S 1 - S 2);

- een voedingspomp (3) - (plazt12).
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De omvorming van de energie doet zich als volgt voor:

- het pomprad ontvangt mechanische energie van de die-
selmotor; . .

- deze mechanische energie wordt in hydraulische energie
omgezet;

- de hydraulische energie doet de turbine draaien welke
op zijn beurt mechanische energie aflevert.

De koppelomvorming zelf is het gevolg van de aanwezig-
heid van de tweetrappige stator, waarop de gasolie steun
vindt. Aldus wordt het moforkoppel des te meer vergroot,
naargelang het snelheidsverschil tussen de in- en uitgangsas
van de koppelomvormer toeneemt.

De veoeding van de koppelomvormer geschiedt als volgt:
(plaat 12)

- rechter gasoilreservoir; ‘
- afsluitkraan (6) aan de uitgang van dit reservoir;

- de voedingspomp (3);

- de filter(7);

- het karter (10) van de koppelomvormer;

Een manometer (8) en een lamp (SKL), geplaatst in de
stuurkabine, laten de bestuurder toe de koppeling en ontkop-
peling van de schijfkoppeling te controleren.

De ontluchting van de omloop wordt bestendig verzekerd
door een leiding, die het karter (10) van de koppelomvormer
verbindt met het linker gasoliereservoir via een filter ex

een gekalibreerde ovening (5). e

De koeling van de gasolie, komende uit de koppelomvormer,
geschiedt in de radiator (1). Deze laatste is geplaatst vddr
de radiator welke & koelvloeistol van de dieselmotor afkoelt.

xD. Het vrijwiel (plaat 10). .

Het vrijwiel vermijdt een abnormale warmteontwikkelingv.d-
gasolee 1n de koppelomvormer, tijdens een rit met uitgeschakelde trac-
tie. Het vrijwiel ontkoppelt automatisch de verbinding tussen
de koppelomvormer en de wielen, telkens de snelheid der kardanas
groter wordt dan de snelheid van de uitgangsas van de koppel-
omvormer.,

Het vrijwiel is samengesteld uit:

- een kroon aangedreven door de koppelomvormer;

- een schijf, aan de buitenomtrek voorzien van uitsparin-
gen, verbonden aan de kardad%;

- stalen rollen welke de verbinding tussen de twee hier-
voren genoemde organen kunnen verwezenlijken,

De smering van het vrijwiel (plaat 13) wordt als volgt
verzekerd:
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het oliereservoir (1), voorzien van peilstok en vul-
stop (2);

de zuigrooster (14);

de buigzame slang (13);

de tandradpomp (3);

de filter (5b);

de buigzame slang (5) voor smering van het achterste
lager;

de buigzame slang (6) voor de smering van het voorste
lager;

de schijf van het vrijwiel ende stalenrollen worden
gesmeerd door tedraaien in de olie welke de lagers
(AV + AR) gesmeerd hed't;

de buigzame slang (7);

het reservoir (1);

Een onder de kap geplaatste manometer (4) laat toe de
goede werking van de oliepomp te controleren.

E. De kardanas (plaat 10).

De kardanas verzekert de verbinding tussen het vrijwiel
en de vertragende keerkoppeling. Zij laat een beperkte langs-
en zijdelingse verplaatsing van de dieselmotor toe ten opzich-

te van
en een

de keerkoppeling. Zij is samengesteld uit twee kardans
telescopische as. Ieder kardan omvat tyec vorken, on-

derling verbonden door een kruisstuk, De ene as¥Cen opzichte

van de

andere een zekere hoekverplaatsing toe,

F. De vertragende keerkoppeling (plaat 10).

De vertragende keerkoppeling is samengesteld uit:

a.
b.

de keerkoppeling;
de vertragende snelheidskast.

1° De keerkoppeling.

De keerkoppeling heeft als rol de vooruit- en de achter-

uitrit
van de

van de locotractor toe te laten, terwijl de draaizn
dieselmotor behouden blijft.

Zij is samengesteld uit:

- een ingangsas (1) voorzien van een konisch tandwiel;

- twee grote konische tandwielen (2) en (3), die los
op de as (4) draaien;

- het tandwiel (5), vastgespied op de as (4);

- een bedieningsservo-motor (6).

De werking is als volgt:

de kardanas drijft de ingangsas (1) met haar konisch
tandwiel aan;

het tandwiel van de as (1), drijft de twee tandwielen
(2) en (3) aan. Laatstgenoemde draaien in tegenover-
gestelde zin;
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- de pneumatische servo-motor laat toe dat de as (4)
kan verplaatst worden. Hieruit volgt vastzetting
van het tandwiel (2) of (3) naargelang het tandwiel(5)
links of rechts ingegrepen wordt;

- de as (4) en het tandwiel (5) draaien bijgevolg in de
ene of andere zin, volgens de gekozen rijrichting en
drijven aldus de vertragende snelheidskast aan,

2° De vertragende snelheidskast.

De vertragende snelheidskast bevat twee verschillende
tandwielverhoudingen nl.:

- garmma I;
- gamma II.

Gamma I laat toe te rijden aan snelheden
tussen 0 en 4.8 km/u*het de grootste motorkoppelmultiplicatie.

Gamma II % . laat toe te rijden aan snelheden
tussen 0 en 35 km/u“het een kleinere motorkoppelmultiplicatie.

De snelheidskast is samengesteld uit:

- het tandwiel (7), steeds ingegrepen met het tandwiel (5),
en vastgezet op de as (8);

- de tandwielen (9) en (10), verschuifbaar op de as 8),
die door middel van twee servo-motoren verplaatst kun-
nen worden;

- de tandwielen (9) en (10), zijn steeds ingegrepen met
de tandwielen (11) en (12), welke beide op de valse as
vastgespied zijn,

De werking is als volgt:

voor gamma I voor gamma LI
0-48 km/u (%) 0-39 km/h (x)
- tandwiel (5) - tandwiel (5)
- tandwiel (7) en as (8) - tandwiel (7) en as (8)
- tandwielen (10) en (12) - tandwielen (9) én LT

Z 0

2° Smering der vertragende keerkoppeling.,

De smering van de vertragende keerkoppeling wordt verze-
kerd door een tandradpomp. Het oliepeil in het karter der
vertragende keerkoppeling kan door middel van een pellstok
nagezien worden, Een rode getuigelamp op de stuurboordtafel
laat toe het debiet dezer pomp te controleren.

G. De valse as.

De valse as of algemene drijfas brengt de beweging over
naar de wielen door middel van koppelstangen., Zij is 1links
en rechts voorzien van een kruk met tegengewicht.

(x) - De snalhedsn ven 18 an 35 km/u. mogan opgedraven worden
tot respectiavedijk 20 en 40 km /0¥ RaT e ae ocotractor

108 rijdt of een slel sleept op dslend spoor bij onder-
broken tractie. =~ TIL -0%. =




H. De koppelstangen.

De koppelstangen verzekeren de xgybinding vande kruktap-
pen van de valse as met de kruktappeh rgfuveéen.. Aan de
s tanguiteinden zijn uitsparingen voor bronzen kussens voorzien,
bekleed met een laagje anti-frictiemetaal. Deze kussens worden
door naaldsmeerders gesmeerd. De oliestand der smeerders en
de goede werking hunner naalden moeten periodisch nagezien wor-
den.

I. Bediening van de schijfkoppeling - de keerkoppeling en de
gammawisselaar (platen 14 - 15 - 16).

1° Algemeenheden, 4 -
Dé“é%ﬁijTﬁbﬁﬁEling en de keerkoppeling worden elektro-
pneumatisch bediend, terwijl het bij de gammawisselaar pneu-

matisch gebeurt. De bediening der twee eerste wordt bekomen
door het verplaatsen vande keerkruk, die ontdubbeld op een
gemeenschappelijke as geplaatst is (een handel links eneen

handel rechts, op het uiteinde dezer gemeenschappelijke as,
komt langs beide kanten van de boordtafel uit).

De bediening van de gammawisselaar geschiedt door middel
van een hefboom, in het midden der boordtafel geplaatst.

De bedieningslucht voor voornoemde omlopen, "controle
druklucht genoemd" komt van het hoofdreservoir (9 kg/cm2)
via eendrukverminderingsklep C 6 A, welke de luchtdruk van
9 kg/cm2 reduceert tot § kg/cm2.

Deze lucht voedt via de weerhoudingsklep 3: (plaat 14)

- de draaiklep van de Bammawisselaar (23);

- de rechter kamers der servo-motoren (19) en (20);

- de ontgrendelingsdrukknoppen (13) en (14);

- de nokklep (27) - Deze is mechanisch geopend waardoor
de voeding gebeurt van:

- de dubbel-afsluitklep (26);

- de taster (16);

- het manokontakt L.S.C. (28), deze sluit zijn kontakt
in de stroomkring der elektroklep der automatische
waakinrichting (E.V.V.A.);.b

- het ontgrendelingsrelais (28 );
- het pneumatisch relais (7) en via deze laatste:

- de regelbare weerhoudingsklep (11);

- het vertragingsreservoir (10);

- het pneumatisch relais (9);

- de rechter zijde van de bedieningservomotor der schijf-
koppeling (12). Dit heeft het ontkoppelen der koppe-
lingsschijven voor gevolg waardoor:

- sluiten der kontakten (SKS);
- aansteken der getuigelamp (SKL);

- de elektrokleppen AV (1) en AR (2);
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2° Werking der ontgrendelingsdrukknoppen. (platen 14,15 en 16)

Bij indrukken van een der drukknoppen {13) of (14) krijgt
de lucht doorgang naar:

- de dubbele afsluitklep 15 en het relais (28b );
- de taster (16) via de dubbele afsluitklep (26);

Vanaf de taster (16) wordt het manokontakt LSC en het
pneumatisch relais (28b gevoed). Dit relais laat de druk-
lucht, komende via de ingedrukte ontgrendelingsdrukknoppen
toe naar de ontgrendelingsservo-motoren (17 - 18 - 21 en 22),

N.B. - In geval er zich geen druklucht bevindt in de lei-
ding welke het drukluchtrelais (7) met de ontgrendelingsservo-
motor (12) verbindt, is het niet mogelijk de gammawisselaar te
ontgrendelen. De druklucht ontsnapt via de weerhoudingsklep
(30) en het relais (7).

3° Veranderen van gamma. .

Na een der drukknoppen (13) of (14) te hebben ingedrukt

waa at:
en op voor rde dat Sibpa

- de handel der keerkoppeling zich in de stand bevindt;
- de locotractor tot stilstand is gebracht;

- de gasoliedrukmanometer van de Twin-Disc op nul staat
en de getuigelamp (SKL) brandt, worden d, pneumatische
ontgrendelingsservo-motoren (18), (21) en (22) gevoed.
Van dan af mag de handel van de gammawisselaar verplaatst
worden,

.Deze bewerking heeft, zoals aangeduid op plaat 14,
voor gevolg:

- ledigen der rechter kamer van de servo-motoren (19) en
(20);

- de voeding der linkerkamer der servo-motor(19); “

- zodra de zuiger van de servo-motor (19) ten einde slag
is, wordt de linker zijde van de servo-motor (20) ge-
voed, waardoor het inschakelen van gamma II na uitscha-
kelen van gamma I. Deze omschakeling wordt op het stuur-
bord aangeduid door het aansteken van de getuigelamp
overeenkomstig met de gekozen gamma.

Het terug lossen van de ontgrendelingsdrukknop heeft het
terug inschakelen der vergrendelingen (18 - 21 en 22) voor ge-
volg.

4° Verplaatsen van de keerkruk (plaat 15).

Het verplaatsen van de keerkruk is mogelijk op voorwaarde
dat:

- de locotractor stilstaat;

- men drukt op een der belde ontgrendelingsdrukknoppen
(13 of 14).
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Bovendien is het noodzakelijk:

- de luchtdrukrem aan te sluiten;

a.

zich te overtuigen dat de ontkoppeling verwezenlijkt
is door het aansteken van de lamp (SKL) op het stuur-
bord.

Verplaatsen der keerkruk van de neutrale stand naar de
stand vooruit (plaat 15).

Deze verplaatsing heeft als gevolg:

het sluiten van de nokklep (27) met als gevolg het
stopzetten van de luchttoevoer naar de taster (16),
het manokontakt (28) en het relais (28b );

Het in dienst stellen der automatische waakinrichting;
het sluiten van het kontakt (C.AV);
de voeding van de spoel der elektroklep (1);

op voorwaarde dat de koppeling ontkoppeld en het kontakt (SKS)
gesloten is (lamrSKL op boordtafel brand@.

Deze bekrachtigde elektroklep zal aan de druklucht toe-

laten te voeden:

de linker kamer van de servo-motor (3), de rechter
kamer is via de elektroklep (2) in verbinding met de
atmosfeer; de zuiger verplaatst zich en doet het ver-
schuifbare rechte tandwiel ingrijpen met het konische
tandwiel (AV), dat de vooruitrit van de locotractor be-
paalt;

via de dubbele afsluitklep (8); het pneumatisch relais
(PKC) welke zijn kontakt sluit;

via de dubbele afsluitklep (4), de gekalibreerde ope-

ning der weerhoudingsklep (5), het temporisatiereser-

voir (6) naar de onderkant van de zuiger van het penu-
matisch relais (7).

Dit heeft voor gevolg:

het in verbinding stellen van de rechterzijde van de
servo-motor (12) met de atmosfeer;

het verplaatsen van deze zulger, waardoor de diesel-
motor met de transmissie gekoppeld wordt;

het ontsnappen naar de atmosfeer van de lucht boven de
zuiger van het drukluchtrelails (9) en het temporisatie-
reservoir (10), via de gekalibreerde opening der weer-
houdingsklep (11) en het pneumatisch relails (7);

het terug stijgen van de zuiger van het druklucht-
relais (9). Hierdoor wordt de linker kamer van de
servo-motor (12) der koppeling terug in verbinding ge-
steld met de atmosfeer langs het drukluchtrelais (9).
De koppeling blijft mechanisch gegrendeld.
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b. Verplaatsen der keerkruk vande stand vooruit (AV) naar
de stand achteruit (AR). (platen 15 + 15).

Belangri jke opmerking.

Benevens de volledige stilstand van de locotractor en het
aansluiten van de luehtdrukrem is het bij het verplaatsen van
de keerkruk van AV naar AR noodzakelijlk de handel in de neu-
trale stand te houden tot de volledige ontkoppeling. Deze ont-
koppeling wordt aangeduid door de gasolldruk van de koppeltrans-
formator Twin-Disc welke naar nul daalt, alsook door het aan-
steken van de getuigelamp (SKL). Manometer en getuigelamp
waarvan hiervoren sprake bevinden zich op de boordtafel.

Om de keerkovpelingshandel te kunnen verplaatsen moet
een der drukknoppen (13) of (1%) ingedrukt worden.

Het terugplaatsen van de keerkoppelingshandel in de neu-
trale stand heeft als gevolg: (ploat 14 -

- het ontkrachtigen der elektroklep (1);

- het snel in verbinding stellen met de atmosfeer van de
onderkant van de zuiger van het drukluchtrelais (7) en
het temporisaticreservoir (6), via de weerhoudingsklep
(5), de dubbele afsluitklep (4) en de elektroklep (1);

- het ledigen van de linker kamer van de servo-mQ@Qr(});

- de ontkoppeling van dieselmotor en transmissie,rdoor
sturen van druklucht gaande via het drukluchtrelais (7))
naar de rechter zijde van de ontkoppelingsservo-motor
(12);

- het kontakt (SKS) sluit en de getuigelamp (SKL) steekt
aan, zodra de ontkoppeling verwezenlil jkt is;

- de voeding van de ruimte boven de zuiger van het druk-
luchtrelais (9) en het temporisatiereservoir (10), via
de weerhoudingsklep (11);

- de opening van de nokklep (27);

- de voeding van de taster en van het manokontakt (Lsc)
welke de automatische waakinrichting afzondert alsook
de onderkant van de zuiger van het drukludtrelais (28pb)
welke stijgt;

- het manokontakt (PKC) opent.
Na een stilstand in de neutrale stand, heeft de verplaat-

sing van de keerkoppelingshandel naar de achteruitrit (AR)
voor gevolg: (plaat 16)

- het sluiten van de nokklep (27);

- het stopzetten van de luchttoevoer naar de taster (16),
naar het manokontakt LSC (28) en naar het pneumatisch
relais (28b);

- het in dienst stellen der automatische waakinrichting;

- ITI-08 -



- het sluiten van het kontakt (C.AR);
- het voeden van de spoel der elektroklep (2).

De nu bekrachtigde elektroklep (2) gaat aan de druklucht

toelaten te voeden:

de rechter kamer van de druklucht servo-motor (30)s

de linker kamer in verbinding zijnde met de atmosfeer
via de elektroklep AV (1). De zuiger verplaatst zich
en doet het verschuifbare rechte tandwiel ingri jpen
met het konische tandwiel (AR), hetgeen de achteruit-
rit van de locotractor bepaalt;

het pneumatisch relais (PKC) sluit zijn kontakt;)

via de dubbele afsluitklep (4) en de gekalibreerde
opening van de weerhoudingsklep (5), het temporisatie-
reservoir (6) en de onderkant van de zuiger van het

.pneumatisch relais (7).

Da:E heeft als gevolg:

het in verbinding stellen met de atmosfeervan de rech-

ter zijde van de servo-motor (12);

het verplaatsen van de zuiger, waardoor dieselmotor
en transmissie gekoppeld worden;

het ontsnappen van de lucht boven de Zzuiger van het
drukluchtrelais 9 enfvhet temprisatiereservoir (10),
via d¢ gekalibreerde opening der weerhoudingsklep (11)
en het pneumatisch relais (7);

het terug stijgen van de zuiger van het drukluchtre-
lais (9). Hierdoor wordt de linker kamer van de servo-
motor der koppeling terug in verbinding gesteld met de
atmosfeer, langs het drukluchtrelais (9). De koppeling
blijft mechanisch gegrendeld. .

. J. Locotractor gesleept als voertuig.

Wanneer de locotractor als voertuig diet gesleept te
worden, moeten de voorschriften opgenomen in het depannerings-
boekje, strikt gevolgd worden (zie eveneens hoofdstuk X ).
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PARAGRAAF 1V,

DE ELEKTRISCHE UITRUSTING.

A. Algemeenheden.

Daar de locotractor uitgerust is met een hydraulische
transmissie is de elektrische uitrusting zeer eenvoudig en
omvat volgende stroomkringen:

- lading van de batterij;

- verwarming der stuurkabine;

- verlichting en lading der batterijen voor hulplan-
taarnen en treineindseinen;

- de veiligheden van de dieselmotor;

- de aanzetinrichting van de dieselmotor;

- de bediening der transmissie en haar beveiliging;

- de automatische waakinrichting;

- de massadetector.

B. De batterij.

De batterij met een klemspanning van 24 V, is het bij-
zonderste orgaan der elektrische uitrusting. 2ij heeft als
del:

- het aanzetten van de dieselmotor;
- het voeden der verschillende stroomkringen terwijl
de dieselmotor stilligt.

De batterij is in een kast onder de boordtafel geplaatst.
Met uitzondering van de verlichting der stuurkabine kan ze
afgezonderd worden door het openen van een messchakelaar SB,
geplaatst in de elektrische kast boven de boordtafel.

C. De alternator.

De alternator wordt bestendig door de dieselmotor, bij
middel van riemen aangedreven,

De alternator heeft tot doel:

- de batterij bij te laden;

- de verschillende stroomkringen te voeden als de die-
selmotor draait. Door middel van een op de boordta-
fel geplaatste amperemeter kan op ieder .ogenblik de
ladingstoestand der batterij gecontroleerd worden,

De ladingskring wordt beveiligd door een smeltveilig-
heid van 125 A, De batterij kan, in geval van noodwendigheid,
vanaf een uitwendige stroombron geladen worden. Hiervoor is
een bijzondere stroomafnemer voorzien.

D. De verlichting (plaat 9).

1. Stuurkabine.

’door cen 1n plafond
geplaatste gloeilamp.
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Deze stroomkring omvat:
- een smeltveiligheid van 6 Amp.
- een schakelaar (IP), geplaatst in elektrische kast.

2. Boordtafel, machinekamer en ladingstroomkring der
hulplantaarnen.

Deze drie stroomkringen worden gevoed via een zelfde
smeltveiligheid van 6 Ampeére.

a. Verlichting der boordtafel.

De verlichting der boordtoestellen wordt bekomen door
twee onder de boordtafel geplaatste lampen. De bedienings-
schakelaar (IB) voor deze kring bevindt zich in de elektrische
kast.

b. Verlichting der machinekamer.

De machinekamer wordt verlicht door twee gloeilampen, .
links en rechts onder de kap geplaatst.

De bedieningsschakelaar (IC) bevindt zich in & elektri-
sche kast.

c¢. Ladingsstroomkring der hulplantaarnen.

De hulplantaarnen zijn op stroomnemers geplaatst welke
tevens draagstuk vormen,

De negatieve geleider gaat over een diode en een beper-
kingsweerstand (LR), welke de spanning aan de klemmen van de
stroomnemer beperkt.

%, Verlichtingder koplampen.

De voorste koplampen worden bediend door een draaischa-
kelaar met vier standen, rechts van de boordtafel geplaatst,
de achterste koplampen worden door een gelijkaardige schake-
laar bediend welke links van de boordtafel geplaatst is. Voor- ‘
noemde schakelaar voedt in stand N de stroomkring der koplam-
pen via een smeltlood van 6 Amp.

- Een schakelaar "Baan - Dim" laat het "Baan - Dim"
verlichtingsregime toe en dit op iedere stroomkring

(AV en AR). - De stand (C) laat het knipperen der

koplampen toe, eveneens gevoed over een smeltlood

van 6 A.
N.B. - Deze stand mag slechts benut worden, indien men
een uit tegenovergestelde richting komende trein,
een noodstopping wil bevelen, -

4. Tachograaf.

De tachograaf oF snelhelidsaanwijzer met enregistreer-
schijf laat op ieder ogenblik de controle der voertuigsnel-

- Iv-2 -



.heid toe. Zijn verlichting wordt bekomen door een lamp welke
bestendig gevoed wordt via een smeltveiligheid van 6 A.

Wanneer de snelheid van 45 km/u bereikt wordt steekt
een rode verlichtingslamp aan.

5. Bindseinlantaarns.

De eindseinlantaarns zijn, evenals de hulplantaarns, op
stroomafnemers geplaatst welke tevens draagstuk vormen en
rechtstreeks gevoed worden door de batterij.

De punt van een driehoekige tuimelaar duidt aan welk
‘eindseinlantaarn het best opgeladen is en het eerst dient
gebruikt te worden. Bij het wegnemen van voornoemde lantaarn,
wenlelt de driehoek rond zijn as en duidt de daaropvolgende
te gebruiken lantaarn aan. Op deze wijze wordt stceds het
best geladen eindsein benut.

E. Massadetector.

! In de elektrische kast is een massadetector geplaatst.
Hij bestaat uit twee in serie geschakelde lampen welke be-
stendig branden. Tussen de twee lampen is een massaverbin-

ding aangelegd, die gesloten kan worden door een drukschake-
laar te bedienen.
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PARAGRAAF V.

DE PNEUMATISCHE UITRUSTING (plaat 20).

A. Algemeenheden.

De remmen van de locotractor en de gesleepte voertui-
gen, de versneller, bepaalngrganen der transmissie, de
zandstrooiers, de ruitenwissers en de tromPworden door
druklucht bediend.

B. De drukluchtomlopen (plaat 20).

1. Voortbrengst van druklucht.

De hoofdreservoirs worden gevoed door een compressor
(1), aangedreven door riemen vanaf de uitgangsas van de
dieselmotor. De compressor bezit Cwée lagedrukcilinders
(B.P.), twse hogedrukcilinders (H.P.) alsook een eigen
smeeruitrusting. Het oliepeil moet dagelijks door de be-
stuurder nagezien en eventueel aangevuld worden, dit bij
stilligende motor.

De voeding der hoofdreservoirs geschiedt als volgt:

- de luchtfilter (2);

- het anti-vriestoestel (3);

- de compressor (1);

- de luchtkoeler (4);

- de olie- en waterafscheider (5) met auviom:. spuier(ﬁ)/'

- de veiligheidsklep (7)

- de weerhoudingsklep (8);

- de hoofdreservoirs (9) en (10) met spuikranen (11)

en (12).

2. Regeling van leegloop- en belastingsregime van de
compressor.

De compressor wordt bestendig door de dieselmotor
aangedreven en kan niet afzonderlijk stilgelegd worden.
Zijn luchtdebiet wordt geregeld door in te werken op de
zuigkleppen. De regelaar (14) stelt de compressor op leeg-
loop zodra de druk van 9 kg/cm2 in de hoofdreservoirs be-
komen is.

Dit gebeurt als volgt:

vanuit de hoofdreservoirs;
kraan (16 bis);

de filter (13);

de drukregelaar (14);
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de ontladers op de compressor, welke de zuig-
kleppen der < cilinders in open stand blokkeren.
HD =n ID

Zodra de luchtdruk in het hoofdreservoir terug tot
7,5 kg/cm2 gedaald is, komt de compressor als volgt terug
in bedrijf:

3.

de klep van de regelaar (14) sluit;

de druklucht ontsnapt ult de ontlsders op de
compressors;

de =zugkleppen komen terug vrij en sluiten;
de compressor debiteert terug in het hoofdreservoir.

Omlopen rechtstreeks door de hoofdreservoirs gevoed.
(plaat 30) .

Vertrekkende van het hoofdreservoir volgt de druklucht
volgende weg:

kraan (16) en filter (17);
manometers (31);
voedingsklep Oerlikon F.V.F%.(20);

via de afzonderingskraan (21) naar de ruitenwissers,
de tromp en de zandstrooiers;

de weerhoudingsklep (39);

de afzonderingskranen (18) der rechtstreekse rem-
kranen Fdj;

het reservereservoir (40);

de afzonderingskraan (36 bis);

de Westinghouse-voedingsklep C6A (32);
de afzonderingskraan (23);

de elektroklep EVVA (22);

remuitrusting (plaat 20)

l.

Algemeenheden.

De remultrusting van het type "Oerlikon" omvat:

4
de twee rechtstreekse remkranen Fd<; met hun afzonde-
ringskranen (18) en het reservereservoir (40);

de dubbele afsluitkleppen (25) en (25b);

het omkeerrelais (42) met bijhorend reservoir van
6 liter;

de afzonderingskraan (27) der remcilinders ;
de weerhoudingsklep (28);
de elektroklep (TMV) - "Trein - rangering" (29);
twee spuiers woer het spviem ma e remcilinders
Vo5 FSRSH TlRRi2e)
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2. De rechtstreekse remkraan Fd 1 (plaat 21).

De remkraan Fd 1 omvat:

- de inlaatklep (1) met hare zitting (2);
- de holle stang (3) met mebraan (6);

de veer (4);

een vijs (7) met grote stap en voorzien van een han-
del.

Aansluiten der remmen (plaat 21 - fig. 1).

Dodr de bedieningshandel der remkraan Fd 1 te ver-
plaatsen in de zin tegengesteld aan de wijzers van een uur-
werk, doet zich het volgende voor:

- de veer (4) wordt aangespannen;
- de holle stang (3) en het membraan (6) dalen;
- klep (1) opent;

- de druklucht der voedingsleiding (9 kg/cm2) stroomt
via kamer (5) naar de rechtstreekse remleiding;

- zodra de druk in kamer (5) evenwicht maakt met de
spankracht der veer (4), wordt het membraan (6) naar
boven geduwd. Klep (1) sluit onder de druk der te-
rugstelveer (fig. 2)

- De rechtstreekse rem is aangesloten.
Iedere stand van de bedieningshandel in de sector rem-

men komt overeen met een verschillende spanning der veer (4)
en bijgevolg met een verschillende druk in de remcilinder.

Bij eventuele luchtverliezen, hetzij aan de leiding
van de rechtstreekse rem, hetzij aan de remcilinder:

- vermindert de druk in de kamer (5);

- duwt veer (4) het membraan (6) neerwaarts;

- opent klep (1);

- wordt het verlies aangevuld tot er opnieuw evenwicht
is tussen de spanning van de veer (4) en de drukking
in de leiding van de rechtstreekse rem.

Lossen van de remmen (fig. 3 van plaat 21).

Door de handel van de rechtstreekse remkraan Fd 1 in
de zin van de wijzers van een uurwerk te verplaatsen zal:

- de veer (4) ontspannen worden;

- het membraan (6) en de holle stang (3) verplaatsen
opwaarts;

- de holle stang (3) verwijdert zich van de klep (1);
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- dedruklucht uit de kamer (5), de rechtstreekse rem-
leiding en de remcilinders, ontsnapt langs de holle

stang (3);

- de hoeveelheid druklucht die ontsnapt hangt af van
de stand van de bedieningshandel, t.t.z. van de nieu-
we spanning van de veer (4).

De remmen van de locotractor kunnen maar met de recht-
streekse remkraan Fd 1 gelost worden, wanneer de schakelaar
"Trein - rangering", in de stand rangering geplaatst is
(elektroklep TMV niet gevoed). Bevindt deze schakelaar
zich in de stand "Trein" (TMV gevoed), dan kunnen de remmen
van de locotractor slechts gelost worden door een der spui-
kleppen te bedienen.

3. Automatische voedingsklep Oerlikon FVF 2 (plaat 22).

De automatische voedingsklep FVF 2 heeft als doel de
drukking in de leiding van de automatische rem op de be-
drijfsdruk 5 kg/em2 te houden. Ze laat een groot lucht-
debiet toe ten einde een snelle en volledige lossing van
de remmen te bekomen,

De voedingsklep FVF 2 bestaat ult twee bijzondere or-
ganen. Deze zijn:
-~ de drukregelaar;

- de voedingsklep zelf.

De werking is als volgt:

- het membraan (13) wordt door de veer (6) naar onder
gedrukt;

- de holle stang (8) opent de klep (9);

- de druklucht, komende van het hoofdreservoir
(9 kg/cm2) komt langs de kanalen (1) en (2) binnen;

- kamer (3) van de drukregelaar alsook de kamer (4)
der voedingsklep worden gevuld;

- de druklucht stroomt nu langs de geopende klep (9),
via kamer (10), naar kamer (12) der voedingsklep;

- membraan (19) wordt opwaarts geduwd en de klep (5)
opent;

- langs kanaal (16) wordt de automatische leiding ge-
voed tot 5 kg/cm2;

- zodra de luchtdruk in kamer 10 voldoende is om de
spankracht der veer (6) te overwinnen, wordt het
membraan (13) opwaarts gedrukt;

- klep (9) sluit, zodat de voeding der kamer (12) der
voedingsklep stop gezet wordt;

- het kanaal (17) laat de druklucht eveneens toe aan
de bovenkant van het membraan (19);
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- zodra er evenwicht is tussen de drukkingen in de
kamers (18) en (12) gaan de klep (5), de holle
stang (14) en het membraan (19) neerwaarts;

- kamer (15) wordt nu van de kamer (4) afgezonderd,
zodat de leiding van de automatische rem (16) niet
meer gevoed wordt, dit is bij een drukking van §
kg/ecm2 in de automatische remleiding.

Daalt de drukking in de leiding van de automatische
rem dan zal:
- de druk eveneens dalen in de kamers (15) en (18);
de druk in kamer (12) wordt overwegend;

membraan (19) wordt opwaarts geduwd;

de holle stang (14) doet de klep (5) terug openen
zodat de voeding der automatische leiding herneemt;

Bventuele verliezen aan de leiding van de automatische
rem worden dus aubmatisch gecompenseerd.

4. Omkeerrelais "Oerlikon" ABV 1 (plaat 23).

De locotractor moet soms stellen slepen waarvan de
voertuigen onderling met de automatische remleiding ver-
bonden zijn. Om de remming van het gesleepte stel mogelijk
te maken wordt een pneumatisch omkeerrelais (ABV 1) inge-
schakeld,

Dit relais laat toe:

- de automatische remleiding te voeden;

- de voeding van de automatische leiding
door de voedingsklep FVF 2 tc onderbraken;

-een drukvermindering in de automatische leiding te
veroorzaken blj het aansluiten van de remmen met de
kraan Fd 1;

- de remmen, €n van de locotractor, én van de gesleep-
te voertuigen, gelijktijdig aan te sluiten bij het
in werking treden der automatische waakinrichting:

De werking van het omkeerrelais is als volgt:

- de druklucht komende van de voedingsklep FVF 2 (voe-
ding) stroomt via de leiding (1) en de geopende inlaatklep
(2) naar de kamer (4), de kamer onder membraan (8), het be-
dieningsreservoir (10) van 6 liter, en de kamer 9, welke
alle op een druk van 5 kg/ecm2 gevuld worden.

. Wordt nu de rechtstreekse remkraan Fd 1 in een rem-
stand geplaatst dan gebeurt het volgende:

- er wordt druklucht toegevoerd naar de kamer (5) van
het omkeerrelais;

- membraanzuiger (6) daalt, alsook de holle stang (7)
en de klep (2);
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- klep (2) valt op haar zitting en de holle stang (7)
komt los van de klep (2);

- de voeding van de automatische leiding houdt op en
komt via de holle stang (7) in verbinding met de
atmosfeer;

- de drukking daalt in kamer (4).

Wanneer de som dqyﬁeerwaartse drukkingen op de membra-
nen (6) en (8) in evernwicht is met de opwaartse druk onder
het membraan (8), zal de holle stang (7), onder invloed van
terugstelveer; stijgen tot zij kontakt heeft met de klep(2)
welke zelf op haar zitting blijft. De verbinding van de al-
gemene leiding met de atmosfeer wordt onderbroken (evenwichts-
toestand).

De drukking in de remcilinders van de trein, hangt af
van de drukvermindering in de algemene leiding en wordt
als volgt bepaald:

Drukvermindering in de Druk bekomen in
algemene leiding de remcilinder

0,5 kg/cm2 (da.N/cm2) 1 kg/cm2 (da.N/cm2)
1 kg/cm2 g 2 kg/cm2 o

1,5 kg/cm2 " 3 kg/cm2 i

2 kg/em2 " 4 kg/cm2 i

Het lossen der remmen der gesleepte voertigen geschiedt
als volgt:

- de remkraan Fd 1 naar de lbszettingsstand brengen, zo-
dat de druk in de kamer (5) van het omkeerrelais
daalt;

- de druk onder membraan (8) wordt overwegend, de hol-
le stang (7) stijgt en licht deklep (2) van haar
zitting;

- de automatische remleiding wordt bijgevuld, evenredig
met de drukdaling in kamer (5).

Dit heeft een daling van de drukking in de remecilinder
voor gevolg, evenredig met de drukstijging in de leiding
van de automatische rem,

5. Automatische waakinrichting (platen 24 - 25),

Deze uitrusting omvat:

- een pneumatisch relals met ingebouwde elektroklep
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- een elektrische kring met tijdsrelais (RTVA);
- twee voetpedalen.

Wanneer de elektroklep (EVVA) gevoed is, wordt klep (3)
steeds op haar zitting (4) gedrukt;(plaat 24).

De normale toestand is als volgt:

- de druklucht komende van kraan (23), (zie plaat 25)
komt in kamer (7), alsook in kamer (8) boven de gesloten

klep (3);
- drukt op de ringvormige oppervlakte van zuiger (10).

Zodra de spoel van de elektroklep (EVVA) niet meer be-
krachtigd wordt:

- daalt klep (3), opent langs boven en sluit langs on-
der;

- de druklucht gaat naar de onderkant van zuiger (10)
en de relais klep (45) voor op traagloop stellen van
de dieselmotor; (zie plaat 25);

- zuiger (10) stijgt en neemt de holle stang (13) en
de klep () mede;

- kamer (21) en leiding (14) worden gevoed, alsook het
omkeerrelais ABV 1 (kamer 5) en de remcilindersvan de
locotractor;

- de druklucht gaat tevens van kamer (21) naar kamer
(15), via een gekalibreerde opening (22).

Zodrs de luchtdruk op het membraan{12) voldoende is om
de spankracht der veer (11) te overwinnen, dalen de holle
stang (13) en de klep (20) door de invloed van de terugstel-
veer. Door het sluiten van de klep (20) wordt de voeding
der remcilinders stopgezet. Opdit ogenblik is de max. druk-
king van 4 kg/em2 in de remcilinders bekomen. Het omkeerre-
lais ABV 1 verwezenlijkt een drukvermindering van 2 kg/cm2

in de automatische remleiding.

Wat het elektrisch gedeelte betreft (platen 9 en 25):

- Met de keerkruk in de middenstand worden de kontakten
(A en B) naar beneden verplaatst;

- door een der pedalen in te drukken worden de bléuwe
getuigelampen, de zoemer en de spoel van het tijdsre-
lais (RTVA) gevoed;

- het kontakt van het tijdsrelais (RTVA verplaatst zich
naar onder.
Door het verplaatsen vande keerkruk naar een ritstand
(AV of AR):
- verplaatsen de kontakten (A) en (B) opwaarts; hier-
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door is het tijdsrelais (RTVA) niet meer gevoed,
doch houdt zijn kontakt nogAégﬂ‘naar onder gesloten
gezien zijn afvalvertraging; me*

- door een pedaal ingedrukt te houden wordt het relails

(RAVA) gevoed via de kontakten (PVA - RTVA - diode
D 4 en | :qntakt B wvia de keerkrvk>)-

- de elektroafﬂwkcondensator (e¢) wordt eveneens opgela-
den;

- het relais (RAVA) sluit zijn kontakt zodat de elek-
troklep der automatische waakinrichting (EVVA) gevoed
wordt;

- na 60 sec., opent (RTVA) zijn onderste - en sluit zijn
bovenste kontakt, zodat de voeding van het relais
(RAVA) onderbroken wordt, doch zijn kontakt nog 6 a
8 sec. gesloten houdt dank zij de ontlading van de
condensator (C);

- de blauwe getuigelampen en de zoemer worden gevoed,
via het bovenste kontakt van (RTVA);

- de bestuurder lost het pedaal, de spoel van (RTVA)
wordt terug gevoed via de twee pedalen (PVA) in ge-
loste stand en het kontakt (A) in zijn bovenste
stand. (RTVA) sluit terug zijn onderste kontakt;

- zolang de pedalen (PVA) zich in geloste stand bevin-
den branden de blauwe getuigelampen en werkt de zoe-
mer (via A - D 1 en IVA);

- terug drukt de bestuurder een der pedalen (PVA) in,
(RTVA) wordt ontkrachtigd, doch gezien zijn afval-
vertraging blijft het onderste kontakt nogj;60" ge-

max

sloten;

- het relais (RAVA) wordt opnieuw gevoed en dit tot zo-
lang de tijdsregeling van (RTVA) niet verstreken is,
via (PVA - RTVA - D 4 - B en RAVA);

- (RAVA) sluit zijn kontakt in de stroomkring der elek-
troklep (AVVA).

Wordt nu de keerkruk in de middenstand gebracht alsdan:
(plaat 14)

- wordt de nokklep (27) geopend en het pneumatisch re-
lais (LSC) gevoed, dat zijn kontakt sluit;

- het relais (RAVA) wordt nu gevoed via het kontakt LSE,
RA¥A sluit zijn kontakt in de stroomkring der elektro-
klep (EVVA);

- (EVA) is nu rechtstreeks gevoed met de pedalen (PVA)
gelost,zodat de automatische waakinrichting niet kan
in werking komen.

In geval de locotractor in deze omstandigheden zou ver-
plaatst worden gebeurt het volgende: Czureowb»w)
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der:

de taster verbindt het pneumatisch relais (LSC) met
de uitlaat;

(LSC) opent zijn kontakt en onderbreekt de voeding
van het relais (RAVA), dat zelf zijn kontakt opent
in de stroomkring der elektroklep (EVVA), en de remmen

van de locotractor sluiten aan.
eerkcﬁgeli g en gammawissel=say worden gegrendeld,
m de rmale toestand te herstellen zai de bestuur-

ofwel de keerkruk naar een stand "vooruit" (AV) of
"achteruit" (AR) brengen;

ofwel de kraan (36 bis) sluiten, wachten tot al de
controledruklucht ontsnapt is en vervolgens de kraan
(36 bis) terug openen.

D. De automatische voedingsklep Westinghouse C6A (plaat 26).

De automatische voedingsklep (C6A) ontvangt druklucht

uit de

hoofdreservoirs, via de terugslagklep (39) en de

afzonderingskraan (36 bis) (zie plaat 20).

Werking.

De druklucht van het hoofdreservoir (9 kg/cm2) komt
langs kanaal (C) in kamer (A) zodat:

zuiger (4) naar rechts gedrukt wordt (veer 7 wordt
ingedrukt ), schuif (5) meenemende zodat opening (B)
ontbloot wordt;

de druklucht komt in de kamers (E) en (k) en voedt
via kanaal (E) de bedieningsorganen der transmissie;
(zie platen 14 - 15 en 16);

de druklucht gaat eveneens naar de kamer (G) via de
ondichte zuiger (4);

de kamers (G) en (K) staan met elkaar in verbinding
langs het kanaal (F) en de geopende klep (10);

zodra de drukking in kamer (K) voldoende is om de
spanning der veer (16) te overwinnen: wordt het mem-
braan 13 naar links geduwd, klep (10) volgt deze be-
weging onder de invloed der veer (11);

-de druk stijgt in kamer (G) tot deze in de kamer (A)

(ondichte zuiger), veer (7) duwt zuiger (4) naar
links, opening (B) wordt door de schuif afgesloten,
zodat de aanvoer van druklucht naar kanaal (E) afge-
sloten wordt;

‘daalt nu de luchtdruk in kanaal (E) dan doet deze

drukdaling zich ook voor in kamer (K), membraan (13)
wordt terug naar rechts gedrukt door veer (16) en
klep (10) opent opnieuw;
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- in de kamer (G) doet zich een gevoelige drukdaling
voor, zuiger (4) (schuif 5 medenemend), wordt naar
rechts geduwd zodat de voeding van het kanaal (E)
hernomen wordt,

E. Verschillende bijkomende toestellen.

1. De trompen (plaat 20).

De locotractor is van een tromp voorzien, die bediend
kan worden vanaf twee drukknoppen (33).

De druklucht komende van de voedingsklep (C6A) gaat
achtereenvolgens door:

- €één der ingedrukte drukknoppen 33;

- de dubbele afsluitklep (33 b) zodat het pneumatisch
relais (33 c) gevoed wordt.,

Deze laatste laat de druklucht van het hoofdreservoir
toe naar de tromp.

2. De zandstrooiers (plaat 20),

De locotractor is uitgerust met vier zandstrooiers,
twee voor de vooruitrit en twee voor de achteruitrit. Zij
kunnen bediend worden door middel van drukknoppen (51), één
links en één rechts van de stuurtafel.

De druklucht komende van de voedingsklep (C6A) gaat
achtereenvolgens door:

- €én der ingeduwde drukknoppen (51);

- de dubbele afsluitklep (50) welke het pneumatisch
relais (52) voedt. Deze laatste laat de druklucht der
hoofdreservoire naar het rijrichtingsrelais (53), dat op zijn .
beurt het zandstrooien bepaalt, afhankelijk van de
rijrichting van de locotractor.

in de midde
Met de keerkruk in de achteruitritstan . aat het

rijrichti ngsrelais (53) de lucht der hoofdreservoirs naar de
zandverdelers voor de achteruitrit.

Met de keerkruk in de stand vooruit (AV) zal de elek-
troklep (1) (plaat 14) voord vooruitrit, gontroledruklucht
sturen naar het rijrichtingsrelais (53). Dit nu belnvloed
zijnde zal toelaten dat de druklucht der hoofdreservoirs
de zandverdelers voor de vooruitrit (AV) voedt.

5. Anti-vriestoestel.

Het anti-vriestoestel is op de zuigleiding van de com-
pressor geplaatst. Het bevat een alcoholreservoir waarvan
het peil nagezien en de bijvulling verzekerd kan worden
langs een vulstop, voorzicn van een peilstok.
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om(jcvem door een 123el.bare hule

Een in de alcohol gedompelde wiek’mondt uit in de
zuigleiding van de compressor. De stand der huis,
afhankelijk van de buitentemperatuur, befsaelé
de hoeveelheidd (e verdampen alechol.

4., Locotractor gesleept als voertuig (plaat 20).

Indien de locotractor als voertuig gesleept wordt moet de

kraan (36) geopend worden. Dit laat aan de lucht der

algemene leiding toe, via de terugslagklep (39 bis) vol-
gende organen te voeden:

- de hoofdreservoirs op 5 kg/em2 (da.N/cm2);
- via de weerhoudingsklep (39), de remkranen Fd 1 (19)
van de rechtstreekse rem,

Een agent welke de locotractor begeleidt kan er dus
de remmen van bedienen.

Het sluiten der kraan (35) zondert het omkeerrelais
(42) af van de algemene lelding.

Het sluiten van kraan (36b) verhindert het voeden der
automatische voedingsklep (C6A), waardoor de bediening ver-
hinderd wordt van:

- de transmissie;

de automatische waakinriehting;

versnelling en stfieggen van de dieselmoetor;

de tromp en de zandstrooiers.

5. Manometers.

Op de beordtafel bevinden zich:

- een duplexmanometer (31), aanduidende de druk in
de hoofdreservoirs en in de autematiseche remleiding;

- een manometer (30), drukking in de remeilinders;
- een manemeter (46), drukking in het contrelereser-
voir,

6. Remeilinders (plaat 20).

De twee remeilinders worden gevoed:

- hetzij door één der rechtstreekse remkranen Fd 1
(19) via de dubbele afsluitkleppen (25b en 25),
de afzonderingskraan 27 en de weerhoudingsklep (28);

- hetzij door de elektroklep der automatische waakin-
riehting (22), via de dubbele afsluitklep (25), de
afzonderingskraan (27) en de weerhoudingsklep (28).

1. Spuikleppen : Links en rechts van de boordtafel is

een spuiklep geplaatst, welke toelaat de remcilinder
van de locotractor te spuien. '
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PARAGRAAF VI.

DE VERWARMING EN DE VENTILATIE.

A, Algemeenheden.

De verwarmingsuitrusting der stuurkabine omvat:

- twee elektrische weerstanden met ieder een vermogen
van 1 kW;

- een uitrusting met gepulseerde lucht, geleverd door
een verwarmingstoestel "Webasto".

B. De elektrische verwarming (plaat 9).

De dieselmotor drijft de alternator aan, welke op zijn
beurt de stroomkring der verwarmingstoestel len voedt.
Met de één of andere schakelaar te sluiten (ICH) bekomt men

de volgende kring;
- de alternator;
- de smeltveiligheid van 40 Amp.;
- de schakelaar (ICH);
- de weerstand van het verwarmingstoestel;
- de smeltveiligheid van 125 Amp.;

- de alternator.

Opmerking:

Een diode (D), belet de voeding van het verwarmings-
toestel door de batterij bij stilliggende dieselmotor,
ten einde hare uitputting te voorkomen.

C. Verwarming met gepulseerde lucht (plaat 27)

De verwarming met gepulseerde lucht wordt verzekerd
door een verwarmingstoestel "Webasto", als volgt samenge-
steld:

- een elektrische aandrijfmotor (1);

- een luchtturbine (2);

- een gasoliepomp (3);

- een ventilator (4) voor verbrandingslucht;

- een verstuiver (5) met draaiende kegel;

- een errbrandingskamer (6);

- een gloeikaars (7);

- een secundaire verbrandingskamer (8);

- een schermplaat (9);

- een warmtewisselaar (10);
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- een luchtkamer (11);

- een pyrostaat (12);

- een thermostaat (13);

- een elektroklep (14).

Om de verwarmer in dienst te stellen volstaat het de

automatische bedieningsschakelaar (A), tot het einde in de
zin van de wijzers van een uurwerk te verdraaien.

Deze schakelaar is rechts van de boordtafel geplaatst
en keert na een tijdspanne van 90" vanuit de "START"stand
naar stand (1) terug.

De stroom komende van de batterij neemt volgende weg:

In & stand "start": (plaat 9).

- de batterij;

- de smeltveiligheid van 3% Amp.;
- de schakelaar A (klemmen 2-1);

- de gele lamp steekt aan;

- de gloeikaars is in dienst;
- de negatieve geleider;
- de batterij.

In de stand tussen "start" en "1" na 45" a 60".
- de batterij;

- de smeltzekering van 6 amp,;
- de klemmen (4-3) van de schakelaar A;
- van de klem (3) naar de klem (6);

- de elektrische aandrijfmotor wordt Op max. spanning
gevoed en zet aan;

- de gasolieelektroklep is bekrachtigd over de klemmen
(10 en 9).

De elektrische aandrijfmotor drijft volgende organen

aar:

de lucitturbine (2) waardoor verse lucht via de
warmtewisselaar in de stuurkabine geblazen wordt;

- de gasoilpomp (3);

- de ventilator (4) voor verbrandingslucht;

- de draaiende brandstofverstuiver (5).

Door bekrachtiging der gasolieelektroklep wordt brand-

stof naar de verbrandingskamer gevoerd. De draaiende ven-
tilator voert lucht aan. De draaiende verstuiver zogf er
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voor een homogeen lucht-brandstof mengsel te bekomen, dat
door de ontstekingskaars (7) ontstoken wordt.

Door de temperatuur van de verbrandingsgassen sluit
het kontakt van de pyrostaat. Dit heeft als gevolg:

- Het beveiligingsrelais wordt bekrachtigd over de
de klemmen (4) en (3) van de schakelaar (A) en het
kontakt van de pyrostaat;

- het beveiligingsrelais sluit zijn twee kontakten;

- het eerste kontakt veroorzaakt een rechtstreekse
verbinding van de batterij met de klemmen (6-8 en
-10) van de schakelaar (A);

- het tweede kontakt steekt de witte lamp aan;

- de aandrijfmotor blijft gevoed via (6 en 5);

- de gasolieelektroklep blijft gevoed over (10 en 9)
van de schakelaar (A). :

Na 90" is de schakelaar "A" in de stand "1" teruggeko-
men; hierdoor:

- dooft de gele lamp;

- wordt de gloeikaars niet meer gevoed;

- de klemmen (4 en 3) zijn gescheiden, echter zonder
gevolg.

Met de schakelaar "A" in de stand "1" te brengen bekomt
men :

- de voeding van de elektrische aandrijfmotor over de
de klemmen (8 en 7) van de schakelaar (A);

- de aandrijfmotor draait op verminderde spanning;
- het toerental vermindert waardoor de verwarmer op
hall debiet werkt.

D. De ventilatie (plaat 27).

De ventilatie van de kabine wordt bekomen door het-
zelfde toestel, doch met opgeheven brandstoftoevoer. De
bediening geschiedt door de schakelaar (A) in tegenwij-
zerszin te verdraaien naar de stand (V). Dit heeft als
gevolg:

- de verbinding der klemmen (12 en 11) van de schake-
laar (A);

- de elektrische aandrijfmotor draait en drijft de
turbine (2), de gasoliepomp (3), de ventilator (4)
en de verstuiver (5) aan.

De elektroklep (14) wordt niet bekrachtigd. De brand-
stof gaat niet naar de verstuiver zodat het vuur niet kan
aansteken. De koude verse lucht wordt in de stuurkabine
geblazen.
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PARAGRAAF VII.

BEWERKINGEN VOOR HET VERTREK.

A. Klaarmaken van de locotractor.

1., Op de plaats waar de dienst aanvangt.

Kennis nemen van de onderrichtingen in de orderboeken,
in ontvangst nemen door de bestuurder van de sleutels der
lokotractoren van de in de onderrichtingen voorziene

documenten.

2. Op de locotractor,

In de stuurkabig;?\\\\\\

de batteri schakelaar sluitenyha eventuveel aansteken

van de plefondlemp ;
- het aansteken der’ getuigelampen controleren{sKLimI#§#>;

de koplichten aansteken en zich verzekeren dat zij
oranden;

zich verzekeren dat de handrem aangesloten is;

kennis nemen van de in het logboek ingeschreven aan-
tekeningen en het eventueel handtekenen;

de aanwezigheid der brandblustoestellen alsook hun

~ O OIS hppen e tpsipst sche invichbing in e
indien de beschikbare tijd het toelaat ‘de inventaris
van het boordmaterieel doen. In tegengesteld geval
zich beperken tot het controleren van het beveiligings-
en beschermingsmaterieel. Verdere controle wordt dan
uitgevoerd tijdens de dienst op een meer geschikt
ogenblik;

de zandvoorraad der achterste zandbakken nazien,

5. Schouwing buiten de locotractor.

- Zie de staat na der stoot- ,trek- enrol-

organen, de Ophanging, de rem er de merktekens op de
wielbanden;

controleer de dichtheid van de olieaflaatstop van het
carter van de dieselmotor, Zie na of er geen water-,
olie- of gasolieverliezen op te sporen zijn;

sluit de spuiers
der hoofdreservoirs;

controleer de oliepeilen der naaldsmeerders der kop-
pelstangen alsook de smering der scheenstukken der
oliebussen;

controleer volgende peilen:

- oliepeil van de gammawisselaar;
- oliepeil van de compressor;
- pell der koelvloeistof in het expantiereservoir;
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- de juiste stand der verschillende afzonderingskranen;
- controleer de zandvoorraad der voorste zandbakken.

4, Schouwing onder de kap.

Controleer:

- de oliepeilen van de dieselmotor; de turbotransmissie
en het vrijwiel;

- het alkoholpeil van het anti-vriestoestel;

- de staat der riemen.;

- de opening der gasoliekranen;

- of er geen olie-, gasolie- of koelvloeistofverliezen
Z s = n

- of de noodstopklep zich in ©open stand bevindt.

Opmerkingen.

Om de oliepeilen te controleren is het noodzakeli jk,
dat de locotractor stilstaat en de dieselmotor min. 10 mi-

nuten stilligt. Benuttiging van poetskatoen is ten streng-
ste verboden.

Het oliepeil van de dieselmotor moet zich bevinden tus-
sen de merkstrepen "F en L" van de peilstok.

Het oliepeil van de koppeltransformator mag niet lager
dalen dan 3 mm onder de merkstreep "FULL".

Het oliepeil van het vrijwiel dient bestendlg ter hoogte
van de merkstreep "MAX'" op de peilstok behouden.

Het oliepeil van de gammawisselaar mag niet lager dalen
dan 30 mm lager dan de merkstreep aangebracht op de peil-
stok.

Het oliepeil van de compressor dient tussen de
aangebrachte merkstrepen behouden.

B. Aanzetten van de dieselmotor.

.

- Verplaats de schakelaar "AL" van de stand (0) naar (1).
Overtuig u of:

- de getuigelampen "oliedruk" en "kterkoppeLinjr" aan-
steken; '

- de getuigelampen "waterpeil" en watertemperatuur
gedoofd zijn. ¥

- Na deze controle verplaatst men de schakelaar (AL)

van de stand (1) naar de stand (2). Zodra de zelf-
ontbrandingen in de dieselmotor zich voordoen lost

men de schakelaar (AL) welke automatisch naar stand(1l)
terugkeert. Zodra de dieselmotor + 20 seconden draait
dooft de getuigelaggkigebrek aan oliedruk".
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C. Proeven en nazichten uit te voeren na aanzetten van de

dieselmotor.

Na aanzetten van de dieselmotor dienen vo}gende nazich:

ten gedaan te

worden:

- dichtheid van de koelvloeistof, olie-, en gasclie-

omloop;

- oliedruk dieselmotor en vrijwiel.

Volgende

proeven worden uitgevoerd:

1° Remproeven.

a.- Met de remkraan Fdj] rechts in de stuurkabine:

wachten tot de luchtdruk kekomen is van:

9 kg/cm2 in de hoofdreservoirs;
5 kg/cm2 in de algemene leiding;

de handrem lossen;

plaats de bedieningshandel van een der recht-
streekse remkranen in de stand "lossen der
remmen" en de andere bedieningshandel in de
stand "remmen aangesloten"

overtulg u of de vier remblokken tegen de
wielen aangedrukt zijn;

zie de luchtdruk na op de manometer der rem-
cilinders;

plaats de handel van de rechtstreekse rem-
kraan in de stand "lossen der remmen";

overtuig u of de remblokken terug van de wie-
len verwijderd zijn,

b.- Vervolgens volgende proef uitvoeren met de

remkraan Fd)"1inks” in de stuurkabine.

plaats de handel der remkraan in de stand
"aansluiten der remmen";

zie de luchtdruk na op de manometer der rem-
clilinders en de drukdaling op de manometer
der algemene leiding;

plaats de handel der remkraan in de stand
"lossen van de remmen";

overtuig u of de luchtdruk op de manometer
der remclilinders tot nul terug daalt.

2° Werkingsproef der automatische waakinrichting.

a.- Handel van de keerkoppeling in de middenstand.

Druk een der pedalen der automatische waak-

inrichting in, de getuigelamp brandt en de
zoemer werkt,
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b.- Na de remmen te hebben aangesloten op een druk
van 2 kg/cm2 in de remcilinder, plaatst men de
bedieningshandel der keerkoppeling in de stand
vooruit (AV) of achteruit (AR). Alsdan:

- versnel de dieselmotor tot + 1000 t/min;
- lost het pedaal der automatische waakinrichting;

- na 6 seconden moet de luchtdruk in de remci-
linders stijgen van 2 naar 4 kg/cm2 en de die-
selmotor moet naar traagloopsnelheid terugge-
bracht worden. De getuigelamp brandt en de

zoemer werkt; (platen 8 en 20

- druk het pedaal terug in;

- de werking van de zoemer houdt op, de gevuige-
lamp dooft, de luchtdruk in de remcilinder
daalt terug naar 2 kg/cm2 en deze in de auto-
matische remleiding stijgt terug naar 4 kg/cm2,
de omwentelingssnelheid van de dieselmotor
stijgt terug naar + 1000 t/min,

X c.- Vervolgens met het pedaal ingedrukt, de diesel-
motor versneld tot i 1000 toeren per minuut

en de bedieningshandel van de keerkoppeling AV
O1 WAL

- lost men het pedaal en drukt men het onmiddel-
lijk terug in;

- max. 60" na deze herbewapening werkt de zoemer
en brandt de getuigelamp;

- 6" later moet de druk in de remcilinder stijgen
van 2 naar 4 kg/cm2 en de dieselmotor wordt
naar de traagloopsnelheid teruggebracht.

3° Tractieproef.

Met de luchtdrukrem aangesloten verplaatst men de be-
dieningshandel der keerkoppeling in de stand AV of AR. Men
stelt vast: ]

- de uitdoving van de getuigelamp (SKL) der platenkoppe-
ling;

- de drukverandering op de gasoliedrukmanometer van de
koppeltransformator;

- vervolgens lost men de luchtrem ten einde een ver-

plaatsing van 40 A 50 em van de locogdtﬁﬁtor toe te
laten,

4° Proef gammawisselaar.

Met de luchtdrukrem aangesloten, de handel der keer-
koppeling in de middenstand, verplaatst men de bedienings-
handel van de gammawisselaar. Voor iedere stand van de
gammawisselaar, moet en kan slechts de overeenkomstige ge-
tuigelamp branden.@'G T of T6I) '
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5° Beproeven van de zandstrooiers en van de tromp.

Beveel pneumatisch de werking der zandstrooiers en
controleer hun cebet op de spoorstaven. (hzndel oer keer.
koppeling (n een Stenel “voorvit, o oc achbervit 5

Bedien de tromp.

Opmerkingen. De hierboven beschreven proeven dienen
uitgevoerd te worden vanuit ieder der twee stuurplaatsen,
uitgezonderd wat de gammawisselaar betreft.

- In het geval de remproef niet afdoende is mag
de rijrichtingshandel niet verplaatst en het voer-
tuig niet in beweging gebracht worden.

- Indien de temporisatie der automatische waakinrich-
ting de 60", of de uitschakeltijd 8" overschrijdt,
mag de locotractor slechts in dienst gesteld worden
op voorwaarde dat een tweede bediende, welke de lo-
cotractor kan tot stilstand brengen in geval van on-
macht van de bestuurder, aanwezig is,(ARM 2.3.4.2
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PARAGRAAF VIII.

BEWERKINGEN TIJDENS DE RIT.

A. In beweging brengen van de locotractor.

Zich verzekeren van het aansluiten van de pneumatische
rem.

Bij de opening van het sein, dat de beweging zal toela-
ten, handelt men als volgt:

- de handrem lossen;
- het pedaal der automatische waakinrichting bedienen;

- de rijrichtingshandel in de voorziene stand AV of AR
plaatsen;

- de drukluchtrem lossen; de locotractor zet zich, met
de dieselmotor op traagloopsnelheid, langzaam in bewe-
ging. Het versnellen van de dieselmotor gebeurt pro
gressief volgens de noodwendigheden;

- Benevens het *eerbiedigen van de seininrichting
_ _. volgt de bestuurder nauwgezet de
aanduidingen der controletoestellen.

B. Door de bestuurder uit te voeren werken tijdens iedere
grestatie.

- Zie de smering der koppelstangen na;

- de algemene leiding en
de verschillende drukluchtreservoirs spuien;

- controleer: - het koelvloeistofpeil in het expantie-

resevvoLr -
]

- het brandstofpeil in de gasoliereser-
voirs;

- de oliepeillen in het karter van de die-
selmotor, de koppeltransformator, het
vrijwiel en cde comjpressor ;

- de zandvoorraad alsook de goede werking der zand-
strooiers

- de locotractor schouwen, de onregelmatigheden melden
aan de onderhoudsdienst met het verslag M #4%, indien
nodig de zuigerslag der remcilinders regelen;

- de dieselmotor, de keerkoppeling,de koppeltransformator,
de koppelstangen, de kast, de stuurkabine, de loop-
gangen, het beveiligings-, beschermings- en boord-

materieel in goede staat houden, onder oogpunt reinheid
en werkings;
- tijdens de winterperiode de goede werking van het

anti-vriestoeskel nagaan, het alcoholpeil zo nodig
bijvullen en de stand van het omhulsel der wiek rege-—
.len,
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- zich verzekeren of de temperatuur der kruktappen
en der asbussen niet abnormaal stijgt;

- eventueel versleten remblokken vervangen.

C. Bedienen van de locotractor.

De toegglateg_snelheden bij uitvoeren van trein- en
rangeerbeweging zijn opgenomen in hoofdstuk III - F - 20,

Wat de keuze der te benuttigen gamma betreft tijdens
het slepen van een trein, dient de bestuurder rekening te
houden met de te eerbiedigen uurregeling, de te slepen last
en de referte snelheid van de 1ijn.

Tijdens de rit: de temperatuur der koppel transforma-
torolie controleren. Deze mag de 120 °C niet te bown gaan.

Te kleine ritsnelheden, alsook het overschrijden van
de max. toegelaten snelheid voor ieder gamma vermijden, dit
ten einde abnormaal hoge temperaturen, welke het rendement
van de koppeltransformator nadelig beInvloeden, te voorkomen,

- Controleer de druk van de oliepomp van de kcerkoﬂoeliug
Deze dient zo te zijn dat de getuigelamp op
het stuurbord niet aansteekt.

\ - Controleer de luchtdruk in de hoofdreservoirs en in
de algemene remleiding;

Controleer de 2anduidingen der getuigelampen en andere
toestellen op het stuurbord.

D. Aanhaken aan een trein of te rangeren stel.

Na het verwezenlijken van een veiligheidsstilstand en-
kele meters vddr het stel, worden de voorziene voorschriften
voor teqenplaatsen en aanhaken van de locotractor toegepast.

Vddr het vertrek: plaatst de handels der gammawisselaar
en der rijrichting ind gewenste stand; betreft het het sle-
pen van een trein of van zekere stellen, overgaan tot een
reglementaire remproef.

Starten van de trein:

Na het openen van het sein of van zodra het bevel tot
rangeren gegeven is, de remmen lossen ““de versnellingshandel
verplaatsen., Het toerental van de dieselmotor alsook dit
van het pompwiel van de koppeltransformator nemen toe en
het konvooi zet aan,



Opmerking: Gezien de koppeltransformator bestendig ge-
vuld is, laat het lossen van de remmen toe trekkracht te
ontwikkelen bij de traagloopsnelheid van de dieselmotor.
Het volgmat het toerental van de dieselmotor te verhogen
om de trekkracht te doen stijgen.

In geval de locotractor doorslaat de versnellingshandel
naar de traagloopstand terugbrengen. Nooit zand strooien
tijdens het doorslaan der wielen, ten einde het loskomen
der wielbanden op hun binnenwielen te voorkomen. Het zand-
strooien dient steeds oordeelkundig uitgevoerd en te allen
tijde vermeden te worden ter hoogte van de spoortoestellen,

De regeling van de trekkracht dient aangepast aan de
adhesievoorwaarden.

E. Gedurende de rit.

Naargelang de ritsnelheid van het konvool stijgt, t.t.z.
naargelang de rolweerstand toeneemt, wordt het toerental
van de dieselmotor op een progressieve wijze verhoogd, ten
dnde de rodige trekkracht te bekomen.

Het is verboden de snelheid te overschrijden toegelaten
dor het konvooi, het spoor en de locotractor zelf.

1° Uitschakelen van de tractie.

Om @& trekkracht te verminderen volstaat het de ver-
snellingshandel naar de traagloopstand terug te brengen; het
vrijwiel komt alsdan tussen.

De hydraulische kringloop van de koppeltransformator
ledigt zich niet bij de traagloopsnelheld van de dieselmo-
tor; het is aanbevolen de rijrichtingshandel in de aan gang
zijnde ritzin te laten tijdens de stilstand van het voertuig
dat onbeweeglijk gehouden wordt met de luchtdrukrem,

De trekkracht bij traagloopsnelheid van de dieselmotor
levert geen enkel nadeel op, doch door het toepassen van
deze werkwijze bekomt men een betere instandhouding van de

platenkoppeling.

2° Hernemen van de trekkracht.

De trekkracht kan verhoogd worden tijdens de rit; hier-
toe volstaat het de dieselmotor te versnellen door het pro-
gressief verplaatsen van de versnellingshandel, zodat de
trekkracht zonder schokken toeneemt. Het vrijwiel komt tus-
serr 6m de verbinding dieselmotor - drijfwielen te herstellen.

F. Tot stilstand brengen van de locotractor.

Handden zoals hiervoren gezegd voor onderbreken van de
tractie en aansluiten der remmen,
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- Zodra hij op de manometer een druk van 5 kg/cm?
vaststelt verwezenlijkt hij een drukvermindering van 1,5
kg/cm2 in de automatische remleiding.

- De bestuurder stelt deze drukvermindering vast,
opent kraan 35 en voedt de automatische remleiding terug
op 5 kg/cm2.

- Het herstel van deze bedrijfsdruk betekent
het einde van de remkoppelingsproef.

- De bestuurder sluit terug kraan 35, plaatst de han-
del van de remkraan FD1 in de stand "Remmen aangesloten"
en wacht op het uitvoeringsbevel.

N.B. Wanneer hij het gebruik van de remkoppeling de
opdrukbeweging voorafgegaan is van een trekbeweging, dan
mag de remkoppelingsproef vddr het uitvoeren van de trek-
beweging uitgevoerd worden, na overeenkomst met de loco-
tractoy pestuurder.

2. Uitvoeringsbevel van de opdrukbeweging.

- De rangeerder beveelt de opdrukbeweging door een
drukvermindering te verwezenlijken van 2 kg/cm2 in de auto-
matische remleiding.

- De bestuurder opent kraan 25 zodat de automatische
remleiding terug tot 5 kg/ecm2 gevoed wordt en lost de rem
van de locotractor door middel van de spuiklep.

- Zodra de remmen los zijn begint hij de opdrukbeweging.

- Na elke stilstand, verwezenlijkt door de rangeerder,
plaatst de bestuurder de remkraan FD1 in de stand "Remmen
aangesloten". Na voldoende druk in de remcilinder
bereikt te hebben ,plaatst hij de remkraan FD1 in de stand
"Lossen van de remmen", sluit kraan 35 na de automatische
remleiding tot 5 kg/ecm2 gevuld te hebben, en wacht een nieuw
uitvoeringsbevel af.

Opmerking.

Wanneer de beweging stilgelegd wordt voor een toege-
houden sein, begeeft de rangeerder zich na een verloop
van drie minuten naar de telefoon en informeert naar de
reden van het oponthoud.

Wanneer een S 422 afgeleverd moet worden, verwittigt
de rangeerder de bestuurder. Deze laatste begeeft zich
naar de telefoon van het betrokken sein, na vooreerst kraan
55 geopend en een drukvermindering van min. 500 gram in
de automatische remleiding verwezenlijkt te hebben. Boven-
dien wordt de handrem aangesloten.
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PARAGRAAF IX.

BEWERKINGEN UIT TE VOEREN BIJ AANKOMST
t > I.I.G'J.Ju.ulx .J.N 'IO.U.DH.

A, Algemeenheden.

Tijdens de uitwijkbeweging wordt de rit op zicht toe-
gepast, zonder de toegelaten snelheid te overschrijden. De
bestuurder gedraagt zich naar de in voege zijnde lokale in-
structies.

B. Bij aankomst @p de schowplaats,

Bij aankomst ©p de schowplaats voor het bergen zal de
bestuurder na het immobiliseren van de locotractor:

- bevoorraden met gasolie;
het

- indien nodigvexpantiereservoir van de dieselmotor
bijvullen met koelvloeistof;

- zandbakken bijvullen;

- locotractor schouwen;

- eventueel M 712 aanvullen.

Het schouwen heeft als doel averijen te ontdekken,
welke de buitendienststelling van de locotractor voor ge-

volg hebben. Gedurende deze bewerkingen dienen de voorge-
schreven velligheidsvoorschriften ge€erbiedigd zoals:

- rijrichtingshandel in de middenstand;

- versnellingshandel opde traagloopstand;

- remmen aangesloten;

- wielen vastgezet met stopblokken;

- in het station zich gedragen naar de bijzondere
instructies.

Tijdens de bevoorrading met gasolie is het streng ver-
boden te roken, De dieselmotor dient stilgelegd evenals de
brander"Webasto".

Het is formeel verboden stil te houden nabij een open
vuur of enig andere brandende massa.

C. Uitwijken in de schvilplaats.

De in voege zijnde lokale instructies eerbiedigen.

Zodra de locotractor uitgeweken is, de rijrichtings-
handel in de middenstand plaatsen, na de versnellingshandel

tot de traagloopstand te hebben teruggebracht:
Webastoy;; brander Sbc(.(e_ggen i

- handrem aansluiten;

dieselmotor stilleggen;

pneumatische inrichting spuilen;
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PARAGRAAF X.

DOOR HET PERSONEEL TE TREFFEN MAATREGELEN
OM ONGEVALLEN TE VOORKOMEN,

- Ieder agent dient nauwrcezet de richtlijnen te volgen
opgenomen in het veiligheidsboekjexdat hem ten per-
soonlijken titel is overhandigq.(vanr het rydend perscneel |

- De bestuurder zal tijdens het klaarmaken of het schou-
wen van de locotractor:

- de koplichten aansteken;
- de immobilisatie van de locotractor verzekeren;

- zich verzekeren daq de rijrichtingshandel in de
middenstand en de versneller in de nulstand staat;

- Nooit een afgelopen riem wilien terugplaatsen met
draaiende dieselmotor;

- Nooit werken aan drukluchtleidingen uitvoeren zonder
zich veraekerd te hebben dat zij niet meer onder druk
Za)ns

- De locotractor in reine staat houden (ruiten - stuur-
kabine, dieselmotor, motorkap, loopgangen).

- V&dr het aanzetten van de dieselmotor zich verzekeren
of er geen platen, "niet aanzetten" of "motor zonder
water", geplaatst zijn.

- Minimum 1 uur wachten, na stilleggen van de diesel-
motor, alvorens de schouwluiken af te nemen;

- Het boordmateriaal in reine staat houden en het ge-
reedschap dat gebreken vertoont vervangen;

- Geen gereedschap laten liggen in de onmiddelli jke om-
geving van draaiende delen (controle na onderhouds-
werken is noodzakelijk);

» Mvg_%_,\_me/
- Onder de bovenleiding zich niet op het dakV van de lo-

cotractor begeven;

- Slechts werken uitvoeren aan de elektrische uitrus-
ting, na stilleggen van de dieselmotor en het openen
van de scheidingsschakelaar der batterij;

- Geen loshangende klederen dragen. Lange haren dienen
samengehouden te worden met het daartoe voorziene
netje.

- Steeds de locotractor op en af stijgen met het aange-
zicht paar de locotractor gekeerd en dit met beide
handen.

- De deuren sluiten met de daartoe voorziene klinken.

- Nooit rijden met de deur open.

-m;uu(kmm LMMWMMW f{iflé/umﬁw
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PARAGRAAF XTI

VOORZORGSMAATREGLEEN TEGEN VORST

A. Algemeenheden.

Averijen veroorzaakt door de vorst gaan steeds ge-
paard met buitengewoon grote schade.

De bestuurder dient hierom tijdens de vorstperiode
met grote zorg en oplettendheid te werk te gaan.

De dieselmotor dient tijdig aangezet te worden dit
om voldoende temperatuur te bereiken alvorens hem te
belasten. Om het stijgen der temperatuur te versnellen
mag de dieselmotor niet versneld worden, dit om averijen
aan zuligers en kleppen te voorkomen.

B. Beveiliging tegen vorst.

Tijdens de vorstperiode wordt de koelomloop van de
dieselmotor gevuld met een mengsel water-antivries of
een koelvloeistof waarvan het st@llingspunt zeer laag
gty

Tijdens de periode van strenge vorst zal de bestuur-
der, vbdr het vertrek uit de werkplaats, navraag doen
of de locotractor welke hij zal bedienen in regel is
onder oogpunt "beveiliging tegen vorst". De op de plaats
van vertrek aangestelde bediende voor de vriesdienst, zal
deze inlichtingen inschrijven op het verslag van de be-
stuurder; deze melding moet vergezeld zijn van de overeen-
komstige stollingstemperatuur der koelvloeistof.

Percent Stollingstemperatuur der koel-
antivries vloeistof in °C

20 % - B g

25 % - 10.°¢

30 % - 15 °C

35 % - 20 °C

4o % - 25 °C

45 % = 30 ¢
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De diechtheid van het mengsel water - antivries
wordt door de tractiewerkplaats klaargemaakt voor
een buitentemperatuur van - 20 °C. Het aanvullen van
de verliezen gebeurt door de bestuurder, steeds met
een mengsel water - antivries, bereid door de werkplaats.
In geval van gebruik van een andere koelvloeistof,
dient men de richtlijnen, medegedeeld door de centrum-
werkplaats, te volgen.

C. Verplichtingen der bestuurders.

- Benevens zijn normale verplichtingen moet de bestuur-
der van de locotractor, tijdens de periode van stenge
vorst, volgende maatregelen treffen :

- zich verzekeren dat :

- de onderhoudsdienst de maatregelen getroffen heeft
voorzien in het vriesdienstconsigne;

- de centrumwerkplaats, de aan vorst blootgestelde
organen degeliik afgeschermd heeft;

- Vanaf 1 november het alkohol peil in het antivries-
toestel nazien en de regeling der huls controleren;

- De huls volledig ingedrukt, temperatuur meer den 0O °C;

- De huls volledig opgetrokken, temperatuur lager dan
Qs 283

- Indien mogelijk de brandstofreservoirs en de filters
spuien;

- Zodra de drukluchtreservoirs op regimedruk zijn ge-
bracht dienen zij gespuid te worden, evenals de eind-
kranen der automatische remleiding. De rem- en de
bedieningsdrukluchtleidingen dienen krachtig ge-
sputd te worden door het openen der eindkranen ge-
durende een korte tijdspanne (10") ten einde het
gecondenseerde water te verwijderen.

- Tijdens het uitvoeren der remproeven zich overtuigen
dat de remblokken degelijk tegen de wielen aandrukken
(remcilinder mogelijk vastgevroren);

- Bij verkeer op een besneeuwd spoor, is het nodig de
remblokken licht tegen de wielbanden aan te drukken
door middel van de handrem. Deze bewerking dient
uitgevoerd vddr het oprijden van het besneeuwd spoor.

- Vbdr het vertrek zich verzekeren dat de koelvloeistof-
temperatuur van de dieselmotor niet abnormaal snel
stijgt, hetgeen wijst op een defect in de koelcloei-
stofeirculatie, hoogst waarschijnlijk het gevolg
van een verstopping door de vorst. In dit geval dient
onmiddellijk het toezichtspersoneel verwittigd.
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- Zich verzekeren dat het zand in de zandbakken goed
droog is;

- Na aanzetten van de dieselmotor dient de diechtheid
van de koelvloeistofomloop nagezien te worden.
Onmiddellijk ieder verlies aan de onderhoudsdienst
melden (M 712).

Tijdens de rit.

Tijdens stilstanden van korte duur, in de stations,
vbdr de gesloten seinen enz..., blijft de dieselmotor
op traagloop draaien, ten einde de temperatuur der koel-
vloeistof op een voldoende waarde te houden.

In geval van twijfel aan de hoedanigheid der koel-
vloeistof.

Tijdens de stilstanden van lange duur de dieseémotor
periodiek doen draaien, opdat de temperatuur der koel-
vlioeistof niet lager zou dalen dan 40 °C.

De spuiers der pneumatische instelling welke te be-
reiken zijn worden periodiek geopend.

D. Bij aankomst in de werkplaats.

Bij aankomst op de plaats waar de locomotief uitgewe-
ken wordt, dient de bestuurder zo snel mogelijk de nodige
bevoorradingen te doen ten einde de locotractor zo snel
mogelijk te kunnen bergen. Hij zal zich desgevallend in
verbinding stellen met de toezichtsbediende, welke
alleen bevoegd is te beslissen onder welke voorwaarden
de locotractor geborgen wordt. Hij verzoekt deze bediende,
in het logboek, de door het personeel te treffen maat-
regelen tijdens de dienst, in te schrijven.

In geval het noodzakelijk is zekere organen te ont-
dooien, moet dit gebeuren, hetzij met warm water, hetzi]
met stoom. Nooit een brandende fakkel gebruiken.

Bij in nood blijven.

Telkens de locotractor in nood blijft bij strenge
vorst 1s het de bestuurder uitdrukkelijk verboden zijn
locotractor te verlaten zolang niet alle voorziene be-
veiligingsmaatregelen getroffen zijn. De te treffen
beveiligingsmaatregelen hangen af van de aard der averij.
In ieder geval stelt de bestuurder zich telefonisch in
kontakf met de centrumwerkplaats, ten einde inlichtingen
in te winnen nopens de te treffen maatregelen.

Indien integendeel de averij van aard is dat de
dieselmotor niet meer kan draaien en men loopt gevaar
dat de koelvloeistof zou bevriezen, moet de koelvloei-
stofomloop onmiddellijk geledigd worden.
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PARAGRAAF XII,

VOORZORGSMAATREGELEN TEGEN BRANDGEVAAR EN BIJ BRAND.

A.

Algemeenheden.

Het is streng verboden onder de motorkap, alsook tijdens
de brandstofbevoorrading, te roken;

met olie of gasollie doordrenkte vodden moeten steeds
van de locotractor verwijderd worden;

sﬁeltveiligheden mogen niet met een willekeurige draad
hersteld worden. De nodige vervangingssmeltveilig-
heden zijn bij het boordmateriaal voorzien. De aan-
vulling moet steeds tijdig gedaan worden;

brandt een zelfde smeltveiligheid meerdere malen
achtereenvolgens door, dan moet dit ter kennis ge-
bracht worden van de onderhoudsdienst, daar het een
kortsluiting betreft;

enkel de elektrische hulplantaarn van de locotractor
of een zaklamp gebruiken om eventuele nazichten te
doen, TLucifers, toortsen of enig ander open vuur

is ten strengste verboden., Evenzo is het verboden

een toorts met rode vlam aan boord van de locotractorr
aan te steken,

Te nemen maatregelen bij brand.

Zonder de voorziene veiligheidsmaatregelen te

verwaarlozen handelt de bestuurder als volgts

de locotractor loskoppelen van zLﬁq stel en er hem
van verwijderen;

het stel immobiliseren;

dieselmotor stilleggen;

handrem aansluiten;

scheidingsschakelaar der batterij openen;

een brandblustoestel nemen en de plaats waar de brand
zZou kunnen ontstaan zijn naderen;

indien de deuren der motorkap geopend moeten worden,
steeds de ene na de andere. Zo wordt een overdreven
luchttocht vermeden welke de brand zou aanwakkeren,
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C. Het blussen van een brand.

Betreft het een begin van brand dan zal men als volgt
trachten te blussen:

- door middel van de brandblustoestellen die zich aan
boord bevinden;

- door eventueel gebruik te maken van asse, zand of
water;

- indien nodig, zo snel mogelijk het dichtst bijgdegen
station; werkplaats of garage inlichten opdat het
hulp zou bieden.

D. Hevige branden.

Wanneer alle middelen om de brand te bestrijden uit-
geput zijn moet, in de mate van het mogelijke, de bestuur-
der volgende maatregelen nemen om ontploffingen te voorko-
men:

- de spuikranen der hoofdreservoirs openen;

- de eindkranen der algemene remleiding openen;

- de gasolieafsluitkranen sluiten;

- eventueel de brandweer oproepen, door middel van:

- een privé telefoonlijn;

- een alarmtelefoon, telefoon van een stopsein;

- door tussenkomst van het nabijgelegen station;

- door tussenkomst van de koerdienst der dichtst-
bijgelegen werkplaats.

E. De brandblustoestellen.

De bedieningswijze is op leder toestel aangeduid en
moet door ieder bestuurder gekend zijn,
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PARAGRAAF XIII.

BOORDMATERIEEL

A. Algemeenheden.

1. Het boordmaterdieel omvat :

- het treingereedschap welke gemeen'is voor alle
krachtvoertuigen;

- het speciaal technisch materieel (zie 1lijst).

2. De lijst van het volledige boordmaterieel moet onder

geplastificeerde omslag op de lokotraktor aanwe-
zig zijn.

5. Het periodiek nazicht moet gedaan worden met hct

00g op de aanwezigheid en de goede staat van het
boordmaterieel. Die nazichten worden gedaan :

a) door de bestuurder bij elke gunstige gelegenheid ;

b, door de onder-sektorchefs instructie, die de
vastgestelde nalatigheden op hun verslag
melden;

¢) tegensprekelijk tussen de bestuurders die een
voertuig in een station omwisselen;

d) door de onderhoudsdienst telkens het voertuig de
onderhoudswerkplaats aandoet (bericht 15 E/14
M/1963) .

B. Vervanging van het boordmaterieel. ' ' ”

De bestuurder (E) die beschadigd of ontbrekend boord-
materieel vaststelt, moet de vervanging van het stuk
aan de werkplaats aanvragen door tussenkomst van de
stationsoverste;

De bestuurder (B) handelt op dezelfde wijze door
tussenkomst van de garagechef;

De bestuurder (M) van de CW, ATHG of ATHV handelt op
dezelfde wijze door tussenkomst van zijn meestergast;

De bestuurder (M) van de WDT handelt zoals voorzien
in het boekje HLT (deel I, hoofdstuk VII).

Bij ontvangst van het telegram zal de beherende werk-

plaats het gevraagde materieel in de kortst mogelijke

tijd

aan het station, dienst (B) of dienst (M) sturen.

XIII-1



Die diensten zullen het nodige doen om het materieel
aan boord van de lokotraktor te brengen en eventueel

de beschadigde werktuigen aan de werkplaats terugsturen.
Deze laatste factureert aan de aanvragende dienst het
vervangen materieel zonder terugsturen van het bescha-
digde.

C. Persoonlijke voorwerpen.

De persoonlijke voorwerpen van de bestuurders worden
afgeleverd door de diensten waarvan zij afhankelijk zijn.
Dit materieel moet de stukken bevatten voorzien in de
hiernavolgende paragraaf en is in het individueel boekje
van de bestuurder ingeschreven.

Het persoonlijk gereedschap omvat :

elektrische zaklamp met 3 kleuren en testklem ;
internationale sleutel;

wilka sleutel "type G";

drie standaard vaatdoeken;

zonnebril of

zonnescherm voor bril (alleen voor dragers van een
verbeteringsbril);

brildoos; :

vijzendraaier (klein model);

verbanddoos;

verstelbare tang.

D. Treingereedschap.

toortsen met rode wvlam (600 mm);
draagstukken voor toorts met rode vlam;
rode vlaggen;
vlaggestokken van 1,1 m;
stalen punten voor vlaggestokken;
) - 3 voor aan iedere hulplantaarn;
) - 3 voor aan iedere rode vlag;
rode schermen voor koplichten;
anti-mistschermen;
rangeerschermen;
remslang voor automatische remleiding;
gummirondelen voor remslangen;
kortsluitkabels, ieder in plastiekzak;
hamer;
dubbele vorksleutel 60 x 65 voor remslangen;
) =remslang automatische remleiding;
) -rondeel in gummi;
) -hamer;
) -vorksleutel 60 x 65;

2 elektrische hulplantaarnen;
- 2 elektrische treineindseinen;

4 houten stopblokken met korte steel.
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D.OVERBRENG ING *

Bouwers:HG 607:ACEC/SEM

T .M2DN 4%1:ACEc(licentie Westinghouse)
HG = Hoofdgenerator
T™M = traktiemotoren

Tandradverhouding: 59/18

\f

E .REMMING :

Zelfwerkende rem Qerlikon met 2 remregimes:reizigers en goederen,met
machinistenkraan type FV 4 en verdeler IST 1 gekombineerd met een recht-
streekse rem type Oerlikon,kraan type FD 1.

De kompressor Gardner-Denver WX0,aangedreven met elastische koppeling,
voedt 2 vergaarbakken met een totale inhoud wvan 1000 1l.Twee handremmen met
gschroef,ingrijpend elk op een draaistel . Een anti-sliprem,

F.BEDIENINGSTOESTEL:

'I}lnegeling v.h.vermogen door pneumatische bediening van de gnelheidsregelaar
Woodward UG 8 van de diesel.Bedieningstoestellen in elke stuurhut met
dodemapsinrichting.

G.VERWARMINGSINRICHTING:

Stoomgenerator OK 4616 van de "Vapor International Corp.".

H.WIJZE VAN WERKING VAN DE DIESELMOTOR:

4-takt,overvoed door turbo-blazer,type Brown-Boveri,

I.WIJZE VAN WERKING VAW DE OVERBRENGING:

Ben hoofdgenerator,aangedreven door de dieselmotor,voedt de 6 permanent
parallel geschakelde traktiemotoren,De opwekking van de hoofdgenerator
wordt geleverd door de 6-polige opwekkingsgroep van de hulpgeneratorydie
door middel van een riem door de hoofdgenezador aangedreven wordt.

@ 7.WIJZE VAN AANDRTJVING DER ASSEN:

De 6 traktiemotoren met neusophanging zijn in de draaistellen ingewerki en
drijven elk een wielas aan door middel van een paar rechte tandwielen,
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‘ Volgende punten zijn na te zien bij het klaarmaken van de lokotralktor:

-Aantekeningen in het logboek en het onderhoudsboelk,
-Batterijschakelaar gesloten,Branden van:-SKi-lamp.
-massadetektorlampen.
-snelheidsmeterverlichting.
-gammalamp,
-Bediening massadetektor.
-Rventueel de stuurpostverlichting,boordinstrumentenverlichting of
verlicating onder de motorkap aan.
-Handrem aangesloten,
-Koelvloeistofpeil uitzetreservoir + eventueel aanvullen.
-Klok + snelheidgschijf,
-Binnenkast links:kranen I8 open,/ 3 open en »35 Open en 27 open,
-Binnenkast rechts:kraan I8 open,
-Schakelaar /R in gewenste stand,.
~Verloding blusapparaten,
-Inventaris materieel op de lokotraktor.,+ eventueel aanvullen.
~Zandpeilen achterste zandbakken + eventueel aanvullen,
-0liepeil vertragende keerkoppeling + eventueel aanvullen.
-Achterste eindkraan der automatische remleiding toe.
-Trekbeugel en remslang achteraan in hun houder,
-Kranen buiten:36 toe,36bis open,Is open,I6bis open, 2T open,
-3puikraan hoofdreservoir links toe,
-Ruimkraan linker brandstofreservoir toe.
-Remblokken en wielbanden links.
~Remspeling links,
~Smering koppelstang links.+ eventueel aanvullen,
-Peil linker brandstofreservoir,+ eventueel asanvullen.
-Indien nodig gasoilkraan der Webasto-brander open,
-0liepeil koppelomvormer.+ eventueel aanvullen,
-Riemtoestand en riemspanning van ventalitor en kompressor.
-Alkoholpeil anti-vriestoestel.+ eventueel aanvullen_yWiek-kontrole
-Noodstopklep dieselmotor gegrendeld,
-Zandpeil voorste zandbak links + eventueel aanvullen.
-0Oliepeil kompressor + eventueel aanvullen,
-Zandpeil voorste zandbak rechts + eventueel aanvullen,
-Riemspanning en riemtoestand ladingsdynamo,
-0liepeil dieselmotor + eventueel aanvullen,
-0liepeil vrijwiel + eventueel aanvullen,
-Twee afsluitkranen van rechter brandstofreservoir open.
-pPeil rechter brandstofreservoir + eventueel aanvullen,
-Voorste eindkraan der automatische remleiding toe.
-Trekbeugel en remslang vooraan in hun houder,
-Remblokken en wielbanden rechts,
-Remspeling rechts,
-Smering koppelstang rechts + eventueel aanvullen,
-Ruimkraan rechter brandstofreservoir toe.
-Twee spuikranen van hoofdreservoirs rechts toe.
-Aanzetten van de dieselmotor,
-Tuchtproduktie kompressor + opkomen luchtdruk voor motorisatie en
luchtdruk voor automatische remleiding,
-Nazicht van eventuege lekken,
-Handrem los en luchtdrukrem toe,Xontrole van druk in remcilinders +
aansluiting der remblokken tegen de wielbanden,
-ferking der automatische waakinrichting.
-Werking van traktie en gammawisselaar., + gammakeuze.
-Versnelling dieselmotor,
-Werking zandstrooiers en tromp.
-Roplichten aan 4+ eventueel plaatsingz van schermen,
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Bedieningen en kontroles op de lokotraktor,reeks or:

Versnellingshefboom(x)
nechtstreekse remkraan ¥p I (x)

Keerkruk(x)
(rammawissgel
Ontgrendeli
brukknop vo
Drukknop vo
Spuiknop re
Noodkraan(x
Pedaal der
Schakelaar
Schakelaar
Schakelaagr
Schakelaar
Schakelaar
Schakelaar

aar
ngsknop(x)

or bediening tromp(x)

or bediening zandstrooiers(x)
meilinders(x)

)

automatische waakinrichting(x)
voor bediening ruitewissers links
voor bediening ruitewissers rechts
"trein" /Mrangering"

voor bediening voetverwarmer links
voor bediening voetverwarmer rechts
voor bediening webasto-brander

Handrem
Batierijschakelaar
Massadetektordrukknop
Noodgtopdrukimop dieselmotor
Ranzetschakelaar dieselmotor
Schakelaar voor uitschakelen geluid der automati
Schakelaar voor verlichting stuurpost
Schakelaar voor bediening koplampen vooraan
Schakelaar voor bediening koplampen achteraan

sche waakinrichting

:"baanlicht/dimlicht"
:"baanlicht/dimlicht"

Schakelaar voor bediening koplampen vooraan :"rood /nul /wit/knipperlicht
Schakelaar voor bediening koplampen achteraan :"rood/nul /wit/knipperlicht
Schakelaar voor verlichting boordingtrumenten
Schakelaar voor verlichting onder de motorkap

automatische waakinrichting
rechtae rechtstreekse remkraan
linkse rechtstreekse remkraan
automatische remleiding
remcilinders

taster en motorisatieluchtdrul
leegloopinstelling kompressor
tromp,zandstrooiers en ruitewissers
hoofdreservoirs

Afzonderingskraan der
Afzonderingskrasan der
Afzonderingskraan der
Afzonderingskraan der
Afzonderingskraan der
Afzonderingskraan der
Afzonderingskraan der
Afzonderingskraan der
Afzonderingskraan der
By-pass-afsluitkraan
Afsluitkranen der automatische remleiding(vooraan en achteraan)
Afsluitkraan gasoiltoevoer koppeloavormer

Afsluitiraan brandstoftoevoer dieselmotor

Afsluitkraan brandstoftoevoer Webasto-brander

Getuigelamp der automatische waakinrichting(x) blauw
Getuigelamp gamma T wit
Getuigelamp gamma TI wit
Getuigelamp te hoge koelvloeistoftemperatuur rood
getuigelamp te laag koelvloeistofpeil oranje
Getuigelamp te lage oliedruk dieselmotor rood
cetuigelamp te weinig oliedruk keerkoppeling wit
Getuigelamp Webasto-brander:gloeikasrs oranje
Getuigelamp webasto-brander:veiligheidsrelais wit
Getuigelampen van de massadetektor:twee oranje
Getuigelanpen der voorste knipperlichten:twee oranje
qetuigelanpen der achterste knipoerlichten: twee oranje
Getuigelamp nogdstop dieselmotor aranj

e
Getu%ﬁelamp ontkoppeling di%felmotor(geen oliedruk koppelomvormerg wit

Getuigelamp te hoge gnelheic rood
X = bedienbaar vanuit de linker-en rechterkant van de gtuurpost
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